Utmed kusten lag krogarna pa lagom
segelavstind. De lag vid sund och i skyd-
dade vikar dir kunde man ankra upp for
att invinta bittre vider. Nagra dagars storm
kunde fordrivas dir med mat och dryck,
kortspel och historieberittande.

Krogarna var rena nyhetscentralerna. Hir
bytte sjominnen berittelser om bétar, ham-
nar, kvinnor och bra och daliga befilhavare.
Hir fick sjunkande fartyg och drunknade
sjomin liv igen. Pa det hir viset spreds ny-
heter och historier vidare utmed kusterna.

Init landet kom de sillan.

Sundet vid Oxel6 var en skyddad plats, all-
deles invid den inre farleden. Hur linge det
har funnits en sjokrog hir vet vi inte, bara
att den nimns i skrift for forsta gingen pa
1670-talet. Under langa tider drevs krogen

av extraknickande lotsar och deras familjer.

Nir angbatstrafiken kom igéng frain1820-
talet fick krogen dven andra gister dn
sjomin. Passagerare frin Norrkoping eller
Stockholm, som ville till Nyképing, fick
stiga av och bestilla krogens sjotaxi, det vill

siga roddbit, sista biten.

Att bli rodd fran Oxel6sund till Nykoping
vid mitten av 1800-talet kostade i dagens

penningvirde 35 kr. Det tog en dag att ro
fram och tillbaka. Vid limplig vind kunde

man hissa ett enkelt segel.

Med tiden gick allt fler angbatslinjer inda
in till Nykopings hamn och rodderskorna
fick farre kunder. Nir landsvigen till Nyko-
ping blivit klar pa 1860-talet, si blev den
gamla sjokrogen gistgivaregiard och gisterna
skjutsades med hist och vagn. Krogen lades

©
E sjofart
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< kustliv

ner i slutet av 1800-talet, blev bygdegard
1943 och ir nu éter krog.

Fortsdttning pd ndsta sida

Sjohistoriska museet

Mat ombord och pa krogen

Min mormors mormors mor var piga
pa Oxel6 krog i borjan av 1840-talet.
Forutom att servera och hjalpa till i
hushadllet sa skulle hon ro passagerare

till Nykoping. Taxan var 50 ore.

Hon hette Eva Johanna Sundstrom och
gifte sig senare med en lots och fick
atta barn. | sin gamla bonbok, som

jag nu har, har hon sirligt antecknat

barnens namn och fodelsedatum.

For drygt tio ar sen rodde jag och min
bror i Eva Johannas kolvatten, fran
Gamla Oxeldsund till Nykoping. Det
tog oss narmare tre timmar att ro de
15 kilometrarna. For fem ar sen rodde
min dotter och snart ar det dags for

mina soner.

Lasse Lindberg, Nykoping f 1956, uppvuxen i Oxel6sund

Roddbdt med eller utan mast och segel var det sdtt
pa vilket man tog sig fram i skdrgdrden. Anna Hultin
pd bes6k hos sin syster i Oxelésund, omkring 1918.

Vid ovader fylldes sundet av skutor
som sOkte la. De lag for ankar och det
berattas att det kunde bli sd mdnga
att man torrskodd kunde ga fran
udden har vid Gamla Oxel6sund till

Korsholmen.

Karin Granrot-Ringshagen f 1948, Oxeldsund

Det finns en mork flack pa golvet i ett
av rummen pa o6vervaningen. Den gar
inte att fa bort trots att man forsokt pa
alla vis. Flacken sags vara blodet fran
en sjoman som dddades i ett brak har

pa Oxel6s krog.

Ulla Britt Ericson f 1927, Oxelésund

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pda www.sormlandsmuseum.se
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mat ombord och pa krogen

texten bérjar pd andra sidan

Arter, korngryn, potatis och salt sill.
Ibland en bit saltfldsk. Egentligen fick sjo-
minnen samma mat ombord som hemma
pa land. Andi klagade de allt som oftast.
Och det fanns en skillnad, maten ombord
lagades under primitiva former och ofta av

daliga révaror.

Ombord pa segelskeppen var det skepparen
som bestimde allt. Inklusive mathallningen.
Skepparnas snalhet nir det gillde inkép

av matvaror var sa kind att handelsmin i
hamnstider kunde annonsera ut varor av

saimre kvalitet som “lampliga for sjomin”.

Inte nog med det. Kocken kunde vara
oduglig. Skepparen ville girna ha duktiga
sjomin ombord men nir det kom till maten
sa kunde han gladeligen anstilla en elvaarig

pojke for ligsta mojliga 16n.

Besittningen hade ju inte nagot val, inte si
linge de var ute till sjéss. Men det hinde att
de rymde i nasta hamn. Under senare delen
av 1800-talet valde manga svenska sjomin
att jobba pa utlindska fartyg dir de fick
bade hogre 16n och bittre mat.

Segelfartygen var mdnnens virld. Sa kom
angmaskinerna och frin mitten av 1800-talet
vixte passagerartrafiken. Ombord fanns nu
resenirer som hade betalat for sin resa och

som inte ndjde sig med vad som helst.

Dirmed kom kvinnorna ombord. De skotte
maten och stidningen. Men det skulle droja
en bra bit in pa 1900-talet innan de sldpp-
tes in i fraktfartygens kok, i byssan.

Sj’é&‘;f;toridka museet

Ovan: Bésta sdttet att fd férskt fldsk ombord, var
att hdalla det levande. Foto frdn den fyrmastade
barken Svithiod, troligen 1921.

Till véinster: Okdnd man i byssan. Fotot finns i ett
familjealbum frén sldkten Carlén i Oxeldsund, dret
ar 1917.

Dar kopte jag for mina sista pengar
en sack potatis som vi alla behovde ty
maten var skamd och oduglig, sa att
svinen ej at den, utan vi levde mest
vid kaffe, som jag befarar stulits fran

lasten.

Ur anteckningar 1827-28 av Govert Adolf Indebetou
f1807. Han var ndgra dr i handelsflottan innan han
blev sjdofficer. | S6rmlands museums arkiv

Lunch och middag, man har ju inte
sa mycket annat att se fram emot.
Far man inte bra mat sa fungerar
ingenting. Jag har varit ombord pa
batar med sagolik mat men ocksa
dar det har varit ren katastrof.
Generellt sett sa ar det sdmre mat
pad passagerarfartygen tycker jag.
Besattningen far ju inte samma mat
som passagerarna och det blir val
de samsta kockarna som far laga
besattningens mat.

Anders Eriksson f 1980, 2:e fartygsingenjér, Oxelésund

| stor utstrackning inom den svenska
handelsflottan upphandlas blott
det som gar under beteckningen
skeppsproviant och som ingen i land

vill fortara.

Socialstyrelsens utredningar 1920-talet
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Till vénster: Okdnda jungmdn pd en segelskuta.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se




Mast, rar och

Ett stort segelskepp dr en miktig syn. For
den oinvigde verkar det nirmast obegrip-
ligt att ndgon har kunnat fista ihop detta
virrvarr av linor kors och tvirs i master och
bommar pé olika ledder. Och dessutom fa
upp alla segel i ritt ordning.

En sjoman pd ett segelfartyg fick inte ha
anlag for vare sig sjosjuka eller svindel. Han
maste kunna klittra lings masterna och ta
sig ut pa de tvirgiende bommarna, rirna,
for att ordna med seglen. Det var krivande
i vackert vider. I regn, kyla, och hard sjo
var det livsfarligt.

Ofta var det de yngsta som skickades upp i
riggen. De som just hade gett sig ivig hem-
ifrdn for att bli sjomin. De stod lagst ner i
rang och fick ofta gora de smutsigaste och

farligaste jobben.

Segelfartyget var en sluten virld for min.
Jobbet var hart och farligt och ombord
radde en strikt hierarkisk ordning dir kap-
tenen hade alla makt. Manga har berittat
om psykisk och fysisk misshandel men
ocksd om kamratskap och hjilpsamhet.
Allt berodde pa kaptenen.

Den som monstrade pé ett segelfartyg och
gav sig ut pd virldshaven kunde bli borta
manga manader, kanske ar. Nir han kom
tillbaka hade han mycket att berdtta. Han
hade sett och upplevt saker som ingen hir

hemma hade kunnat forestilla sig.

I en tid da det inte ens fanns stillbilder
var sjomannens berittelser fantastiska vitt-
nesmail om andra virldar. Om minniskor
som var morka i skinnet och dir elefanter,
krokodiler och papegojor var lika vanliga

som harar och radjur.

Till véinster: Del av rigg.

Teckningarna gjorde Govert Adolf Indebetou under
sin resa till Savannah, se citatet till héger.

Kanske hade han presenter med sig hem.
Elfenben, ormskinn, uppstoppade krokodil-
ungar, snickskal och andra mirkvirdighe-
ter. De fick hedersplatser hemma pa viggar
och byraar. Idag kan vi kanske hitta dem pa
nagon loppis.

Fortsdttning pd ndsta sida

29

29

| America lag skeppet vid den lilla
sandiga staden Savannah att lossa
sin saltlast, putsas och intaga bomull
men engelsman aro tjuvaktiga,

sa att flera man tog av de pa land
uppstaplade bomullsbalarna att fylla

sina kojmadrasser..

Savannahfloden har sumpiga strander

(dar en slags krokodiler fanns).

Ur anteckningar 1827-28 av Govert Adolf Indebetou
f1807. Han var nagra dr i handelsflottan innan han
blev sjéofficer. | S6rmlands museums arkiv

Kina ar det besynnerligaste land
jag nagonsin sett; allting upp- och
nervant. Karlarna flatar sitt har och

rakar av det vid tinningarna, dven som

att de begagna parasoll och solfjadrar.

Bada ar for 6vrigt likadant kladda,
vida byxor och jackor. Karlarna har
langa tunna naglar och fruntimren
forskrackligt sma fotter.

Werner Kjellstrom f 1856 i Nykdping i brev till en
barndomsvdn. Avskrift i S6rmlands museums arkiv
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Mast, rar och segel

texten bérjar pd andra sidan

Fregatt, bark, fullriggare, skonare, brigg,
jake, clipper, slup... Skeppstyperna later
som himtade ur dventyrsromaner och filmer.
Men de var hogst verkliga och manga av

dem seglades lingt in pa 1900-talet.

Fran mitten av 1800-talet hirdnade kon-
kurrensen, forst frin dngbatarna och senare
frin motorbdtarna. Linge kombinerade
man segel och motor. P4 de linga linjerna
over virldshaven var det nédvindigt att
segla nir det var bra vindar eftersom
motorerna till en bérjan inte klarade sa

langa resor utan brinslepafyllning.

I den svenska handelsflottan fanns det vid
sekelskiftet 1900 mer 4n dubbelt si méinga
segelfartyg som angfartyg. And3 frakrade

angfartygen betydligt mer eftersom de var

storre och kunde ta storre laster.

Under 1930-talet borjade skorstenar bli
vanligare 4n segel. D4 hade dieselmotorn
utvecklats men det skulle dréja innan den
tekniken tog 6ver, atminstone utmed Oster-
sjokusten. Andra virldskriget kom emellan
och oljan ransonerades. For Sveriges del
betydde det att de gamla segelskutorna fick

leva i tio ar till.

Till véinster: Skepssgossar sdtter segel pa ett
norskt skolfartyg.
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Overst: Johan Petter Holm f 1841 med en modell av
en bark. Notera den lilla bdten bredvid.

Ovan: Govert Adolf Indebetou illustrerade passage-
rarnas vdrsta gissel, sjosjukan. Se fler teckningar och
ett citat pd andra sidan.

Till héger: En skonare passerar Hévringe. Seglen dr
frdn vinster jagare, klyvare, stagfock, kryssfock,
forsegel och storsegel.

Pa kusten av Kalifornien hade vi en

sa kallad vit stormby, vilken kom

utan att vi var det ringaste beredda

pa den. Vi kunde nastan ingenting
gora till var raddning, och vi voro pa
ogonblicket att kantra, ndr nagra av
seglen sondersletos och inom nagra
dgonblick voro alla seglen i trasor, och

detta raddade oss.

Werner Kjellstrom f 1856 i Nykdping i brev till en
barndomsvdn. Avskrift i S6rmlands museums arkiv

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se

i
>
wv

©
()]
X
@)

Jag fick borja som kockjungman nar
jag var 14 ar. Det var en motorseglare
och vi var tre mans besattning, det

var gubben (skepparn), basteman
(styrman) och jag. De var bra bada tva.
Jag fick laga mat, stada, jobba pa dack
och lite allt mojligt. Vi gick oftast med
motor, seglen var mest till for att staga

upp nar det var grov sjo.

Skutan lades upp till jul sa 6ver vintern
var jag springschas. Senare var jag pa

storre batar som gick hela vintern.

Ake Olofsson f 1933, blev Oxelsundsbo och bérjade
jobbailand 1956.

Jag lotsade en skonare en gang i
december mdnad. Det bldste nastan
orkan. Nar jag kom ombord da ldg
hon sa vattnet gick anda upp till
masterna. Jag ska till Norrkoping idag,
sa skepparn. Ja, kan vi komma in till
Oxelosund, sa jag, sa ar det nog stort
men det tror jag inte gar med den har

skutan.

Vill ni vi ska satta mer segel, sa han.
Nej kapten, sa jag, jag tror for min

del att skutan har alldeles for mycket
segel. Ja det har lotsen ratt i, sa
styrman. Men kapten var full. Jo vi ska
satta mera segel sa han.

Mdsterlotsen Gunnar Sundstrém f 1870, intervjuad

i Sveriges Radio 1950. Intervjun finns i sin helhet pd
www.koordinaten.se/oxelosundsrummet

sormiands
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historien | Strmiang

Foto: Anna Webjdrn

Hitta ratt pa

Sverige har bland de storsta skirgardarna
i virlden. Enbart den sérmlindska delen
bestar av 3 000 6ar och skir. Under ytan
finns dnnu fler. Dir kallas de grund och har

i alla tider varit en skrick for sjofarare.

Ett sjokort dr en karta 6ver kusten ddr man
ser land och vatten, 6ar och grund. Hir
syns alla de prickar, fyrar, och sjomirken
som hjilper de sjofarande att hitta rdte. Hir
finns ocksa farlederna inritade, vigarna man

bor folja ifall man inte vill gd pa grund.

Den ildsta farledsbeskrivningen 6ver
Sormlandskusten ir faktiskt dansk. Den
heter Navigato Danica, kallas pa svenska
Valdemarsleden, och beskriver hur man tar
sig utmed ostkusten, frin Blekinge till Upp-
land, och dirifrin over till Aland och vidare

till Tallinn i Estland.

Danska munkar skrev ner den under
1200-talet, pa latin. Varfor, kan man undra,
och f6r vem? Inte for sjofararna i alla fall.
De visste anda hur de skulle segla och vilka
vigar de skulle folja. Dessutom kunde de

inte lidsa latin.

En erfaren kustskeppare klarade sig utan
kartor. Atminstone si linge han rérde sig
i hemmavattnen. Han tittade pa landmiir-
ken som toppiga berg och héga trid. Om
han till exempel tog sikte pa en viss udde
och samtidigt sdg en viss bergknalle strax

bakom, si visste han att kursen var ritt.

Pa viktiga inseglingsplatser byggde man
stenkummel eller tribakar for att vigleda
fartygen. Den rodvita biken pad Hivringe

har funnits sedan mitten av 1700-talet.

Fortsdttning pd ndsta sida

sjon

Ovan: Gustaf Dahlén stdr pa botten 16 meter djupt.
Fyren ersatte 1967 Hdvringe fyrskepp. | férgrunden
ett avde mdnga sjémdrkena som anvdnds for att
véigleda sjéfarande.

Till vinster: Den sexkantiga baken pd Hdvringe dr
19 meter h6g och syns ldng vdg. Den var klar 1752.
Hdvringe har i alla tider varit viktig for sjé6farande
och sjomdrken har funnits pa platsen Idngt tidigare.
En stenkummel pd Hdvringe ndmns i en seglings-
beskrivning frdn 1567.

Efter att ha 6verfarit Braviken uppnar
man forst en 6 vid namn Vinterklasen
och darefter Al6. Darefter R3go.
Darefter Ringso, darefter Lacka.
Darefter Asko.

Ur Navigato Danica
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Hitta ratt pa sjon

texten bérjar pd andra sidan

En skeppare kunde med sitt trinade 6ga

se grunden. Han noterade firgskiftningar,
vagrorelser och sjofaglarnas kretsande 6ver
ett fiskstim pa grunt vatten. Kort sagt han

kunde lidsa naturen.

Inne i skirgirden seglade man inte girna

i morker. Lite hjalp kunde man fa av eldar
som tindes pa sirskilda platser, sd hogt som
mdijligt, i eldkorgar eller fyrtorn. Ett av de
dldsta fyrtornen dr Landsort som har fun-
nits sedan 1669.

Ute pé 6ppet hav var det fraimst kompassen

och stjirnhimlen som vigledde.

Att ta sig fram utan att gd pd grund var en
kunskap som gick i arv frin generation till
generation. Den var nédvindig f6r att man
skulle overleva i skidrgarden. Och det var
en kunskap man kunde tjina pengar p4,
kanske som skeppare eller lots, en kunskap
man inte girna delade med sig av. Idag

skulle vi kalla det affirshemlighet.

Fran mitten av 1900-talet och framat har
det utvecklats en mingd tekniska hjilpme-
del. Ofta har tekniken utvecklats av militi-
ren for att sedan anvindas av civil sjofart.
I enklare varianter hamnar den direfter hos
fritidsfolket. Navigationssystemet GPS ir

ett sidant exempel.

Men tekniken ersitter inte minniskan.
Trots GPS, AlS, radar, digitala tredimensio-
nella sjokort och andra tekniska system sé

behovs fortfarande det minskliga 6gat.

Till viinster: Lotsen Carl Ordén med férstoringsglas.
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Foto: IHans-Ake Berg

Det ar spannande att sitta dar med
sjokortet och ta ut kompassriktningen.
Hans-Ake skotte seglingen och jag
navigerade. Det gick bra. Vi gick inte
pa grund och vi kom dit vi skulle.

Kerstin Berg f 1949 Oxeldsund

Ovan: Kerstin Berg tar ut kursen 1971.

Till vinster: | Kina kunde man redan runt dr 0 an-
vdnda sig av jordens magnetfdlt for att navigera, en
kunskap som vikingarna inte kidnde till ens tusen ar
senare. Kompassen pa bilden tillhér Klubb Maritim i
Oxeldsund.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se

Idag behoéver man inte veta att det ar
Orions Balte eller Stora Bjorn som syns
snett upp dar pa himlen. GPS:en talar

om var man ar.

Jag gillade det gamla sattet att
navigera. Att sta dar med en sextant
och mata solh6jd och planeter och
berakna sin position. Det gav en kansla
av 6dmjukhet att se hur var lilla planet

hanger ihop med hela universum.

Per Carlsson f 1955, lots Oxeldsund

Vi akte ofta med morbror pa
sondagsutflykt till ndgon 6 utanfor

Oxeldsund. Jag fick ibland styra.

Jag minns hans instruktioner som var

i stil med: Hall pa tallen dar tills du ar
tvars pa market dar. Jag tyckte att det
var lite konstigt nar det nu fanns en
markt farled. Men prickarna brydde
han sig inte om. Han litade mer pa sina

egna landmarken.

Astrid Wérdh f 1943, uppvuxen i Oxeldésund

Veckosjo anvandes i den medeltida seglingsbe-
skrivningen Navigato Danica. Det ar strackan som
ett roddarlag orkade ro innan de maste vika sig,
fd avlosning. Avstandet ar flexibelt men berdknas
till narmare 8 km

Distansminut eller nautisk mil ar 1.852 meter

Svensk sjomil ar ett gammalt matt 7.420 meter,
idag anvands utrycket aven for nautisk mil

Knop ar hastigheten distansminut per timme

sﬁrm‘a“ds
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LOTSAR

Alla fartyg 6ver en viss storlek maste ta
hjilp av en lots for att trafikera svenska
farvatten, savida man inte har ett sirskilt

tillstind.

Den forsta lagen om lotsplikt kom i slutet
av 1600-talet men lotsar har funnits lingre
in sd. Kustborna har i alla tider kunnat sin
skirgard och extraknickte girna som vig-

visare eller styrmin som de kallades.

De turades om att speja mot horisonten ef-
ter fartyg att lotsa. Till en borjan anvindes

hoga tridd, senare byggdes utkikstorn.

S84 snart lotsen sag ett fartyg med lotsflaggan
hissad, gav han sig ut. Pa sitt segel hade han
en rod rand sa ate det tydligt skulle synas

att en lots var pé vig.

Det var lotsens ansvar att hjilpa skepparen
ta sig fram pa ett sidkert sict fram till ate
nista lots skulle komma ombord. Lotsarna
frin Oxelosund skulle ocksa passa trafiken
ute vid Havringe. Det betydde att de maste
vara dir ett antal dagar i f6ljd, en sorts

jourtjanstgoring.

Soderut fanns lotsar vid Arkésund och
norrut vid Landsort. Utmed den inre far-
leden fanns lotsar vid Savsundet fram till

1967. I dldre tid fanns flera sma lotsplatser.

Resorna till och frin fartygen kunde vara
riskabla. Lotsen maste dka ut i alla vider
och f6r en liten lotsbit kunde det bli farligt.

Olyckor var vanliga.

De mest kritiska momenten var och ir

fortfarande nir lotsen ska ta sig mellan

Lotsbatarna hade en r6d rand i sitt segel. Lotsen
Albert Ahlin till vdnster, med lotskollegan Ivar
Ahlstrém, foto ca 1915.

s
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Pa vdg fran Hdvringe i Mulle, Sveriges forsta lotsbat med motor, byggd 1905.
Ndrmast fr v lotsarna Axel Peilot, Albert Ahlin och Ragnar Sandin, 1920-talet.

lotsbaten och fartyget. I hird sjogang giller
det att inte hamna mellan bitarna och bli

krossad.

Trots att lotsyrket har blivit bekvimare de
senaste decennierna, si ir detta en mandver
som inte gar att ersitta med teknik. Den
kriver fortfarande smidighet, trining och
hog precision av alla inblandade, av farty-
gets befilhavare, av lotsen och inte minst av

bitmannen som kor lotsbiten.

Annars har det mesta férindrats vad gil-
ler lotsarnas arbetsvillkor, frin slutet av
1900-talet och framat. Tack vare den di-
gitala tekniken behoéver ingen lingre sitta
och spana ut 6ver horisonten. Lotsningarna
bestills flera dagar i férvig och lotsarnas

arbete planeras centralt.

Oxel6sund ingdr numera i Stockholmsdi-
striktet som stricker sig frin Kalmar till
Givle. Flesta lotsningarna gors till/frin

Oxelésund och Norrképing.

Numera ir lotsbitarna statligt dgda och
lotsarna ir statligt anstillda. Utbildningen
ir kvalificerad och kriver att man forst ir
behorig sjokapten. Den tidigare s obliga-
toriska uniformen 4r utbytt mot moderna

tjinstekldder.

Jobbet som befdalhavare har andrats
och nu fértiden dgnar man sig mycket
at administration. Som lots far jag gora

det roligaste.

Per Carlsson f 1955, lots Oxel6sund

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pda www.sormlandsmuseum.se
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Skyltarna kan Iésas i vilken ordning som helst

1. Mat ombord och pa krogen

. Mast, rar och segel

. Hitta ratt pa sjon

. Lotsar

. Info

. Sjoman i hamn

. Enjarnvag till havet

. Percy Tham och andra redare
. Tullare och kustbevakare

Veva och lyssna - en ljudburk med berattelser

10. Badgasterna kommer

11. Sjonod, forlisning och vrak
12. Pirater, sjorévare och kapare
13. Palstek, skotstek och skepp i flaska
14. Passagerare ombord

15. Fiska och jaga

16. Med egen motorbat

17. Hamnen en port mot varlden
18. Vattenvagar och bananer

19. En smutsig baksida

20. Havet som arbetsplats

21. Kvinnor till sjoss

22. Skrock och romantik

23. Med segel for nojes skull

24. Bygga bat

25. Fyrar och fyrvaktare

26. Kanonerna mot Ost

I samarbete med

museum
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Lotsar

texten bérjar pd andra sidan

En lots mdste vara en person som Under hela min uppvaxt var pappa

passar in. Det racker inte med att bara hemma sex julaftnar. Det var en vecka

kunna navigera. Man kliver alltid rakt pa Havringe och en vecka i land, utan

in i existerande team ombord och ledigt emellan.

det géller att kdnna av stamningen. Ulla Britt Ericson fédd Sandin 1927 Oxelésund. P& sin

Vi kommer ju som konsulter och det fars sida har hon lotsar i mdnga generationer

handlar om att etablera fortroende

och respekt fran bada sidor.
Ja det var ju en forskracklig skillnad
Lotsyrket ar vadligt ensamt. Vi utgar

mot forr i varlden. Da fick man ju segla
hemifran och kollegerna traffar man

och ro. Vi hade en lotsbat har som var
mest vid moten och utbildningar.

byggd 1905, gamla Mulle. Men den
Hanna Odengrund f 1979, lots Oxelésund

fick vi inte anvanda pa Havringe nar vi
skulle hamta lotsar ifall det var vackert

. . vader. Da fick man ro ut, for det vart
Pa vintern kunde det vara snostorm

- . . dyrt med oljan och sa slet man ju
och nedisning. Jag minns en gang

- » motorn.
nar pappa kom hem, sydvasten och

Mdsterlotsen Harald Blomqvist f 1897, Oxeldsund.
Hela intervjun finns pd
www.koordinaten.se/oxelosundsrummet

oljerocken var fastisade. Han hade

mustasch och den satt fast i oljerocken
sd nedisade var dom. En gang segla
han bort sin persianmdssa i en

vinterstorm.

Var farfarsfar och farfars farfar, har vi
hort, har varit lotsar.
Ingrid Sundstrém f 1909. Hennes far Gunnar

Sundstrém bérjade jobba som lots 1894. Hela intervjun
finns pd www.koordinaten.se/oxelosundsrummet
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Det ar ytterst sallan som var roll
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ifrdgasatts. Befdlhavaren vill ibland

g .

mandodvrera sjalv, speciellt vid ankomst
eller avgang fran kaj. Det far han men
jag slapper inte min koll for det. Jag

har ansvar for att fartyget kommer
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ratt men det ar befalhavaren som har
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ansvaret for fartyget.

Per Carlsson f 1955, lots Oxel6sund

Overst: Lotsarna Nils Eriksson och Albert Ahlin, till héger, pé vig i lotsbédten 1936.

Ovan: Kaffe med avec i lotsstugan pd Hdvringe., fr v Kalle Bergstrom, Ivar Ahlstrém, Alrik Béickstrém och en okénd.

Lotsen G Andersson dntrar ett fartyg som dr pd vig Till héger: Med tiden fick den vakthavande lotsen i Gamla Oxelésund en liten kur som skydd fér véider och vind. Ar
in i Oxelésunds hamn i mitten av 1900-talet. 1921 byggdes ett stabilt torn i betong och frdn 1927 fanns telefonférbindelse med Hévringe.

LIEETI P4 Oxelssund

En del av Region Sérmland

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se




Sjéfart och kustliv - enintroduktion

Hur var det att bo och arbeta ombord pa ett
fartyg, lingt ute till havs? Eller leva sitt liv
i en fyr ensligt pa en klippa?

Sjomin, lotsar, fyrvaktare, sjérovare, tullare,
fiskare och sondagsseglare. Alla har de varit
beroende av havet, av vider och vind. Och
av konsten att navigera sa de inte gick pa

grund.

Lis om dem, och manga fler kustboende,

i texter och bilder pa skyltar, runt om

i Oxelésund. Det spelar ingen roll i vilken
ordning du ldser, numren fore rubrikerna
till hoger ér bara till f6r att du ska hitta ritt

pa kartan.

En hamn vid kusten var som en port ut
mot en storre virld. Eller in, for det var hit
nyheterna kom, berittelserna och de frim-
mande varorna. Numera kommer nyheterna
fran andra hall. Men varorna tar fortfarande
helst sjovigen och 95 procent av den svenska

utrikeshandeln gir med bit.

HISTORIEN | SORMLAND é&r en utstallningsform

Det var just det utmirkta hamnliget som
lade grunden f6r det moderna Oxelésund.
Forst byggdes jirnvigen och hamnen, si

smaningom ocksé jirnverket.

Det lilla samhillet blev en industri- och
hamnstad, en stad som fortfarande 4r prig-
lad av sjofart och kustliv. En stad omgiven
av kajer och bryggor, med lastfartygen inom
synhall for fritidsbatarna i langa rader.

En stad med lotskontor, varv, bogserbétar,

isbrytare och skirgardsilskande fritidsfolk.

Mer om Oxel6sund hittar du inne pa Koordi-
naten. Besok ocksa det digitala arkivet:
www.koordinaten.se/oxelosundsrummet

I Oxel6sund finns flera féreningar som
bevarar och visar den lokala historien:

Klubb Maritim

Fiskebdtens Vinner

Foreningen Femorefortet
Oxelésunds hembygdsforening
Skirgardsmuseet i Gamla Oxelésund

dar Sérmlands museum berattar historia utomhus pa skyltar med vimplar.
De finns pa manga platser runt om i S6rmland och varje ort eller omrade

har sitt eget tema.

Gemensamt ar att historien berattas med manniskorna i centrum. Bilderna hdr finns pé skyltarna

Se mer pa www.sormlandsmuseum.se

tillsammans med bildtexter.

i Oxelésund-
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"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pda www.sormlandsmuseum.se
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Skyltarna kan Idsas i vilken ordning som helst

1. Mat ombord och pa krogen

2. Mast, rar och segel

3. Hitta ratt pa sjon

4. Lotsar

5. Info

6. Sjoman i hamn

7. Enjarnvag till havet

8. Percy Tham och andra redare

9. Tullare och kustbevakare
Veva och lyssna - en ljudburk med berattelser

10. Badgasterna kommer

11. Sjonod, forlisning och vrak

12. Pirater, sjorévare och kapare

13. Palstek, skotstek och skepp i flaska

14. Passagerare ombord

15. Fiska och jaga

16. Med egen motorbat

17. Hamnen en port mot varlden

18. Vattenvagar och bananer

19. En smutsig baksida

20. Havet som arbetsplats

21. Kvinnor till sjoss

22. Skrock och romantik

23. Med segel for nojes skull

24. Bygga bat

25. Fyrar och fyrvaktare

26. Kanonerna mot Ost
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Sjoman i hamn

Bo Ossian Ericson gick ibland till sjomans-
kyrkan. Inte f6r att han var sarskilt religios
utan for att det kindes som ett stycke Sve-
rige med tidningar, bocker, kaffe och bullar.
Och f6r att han kanske hade post att himta.

Bo Ossian var 22 ar nir han monstrade pa
for att ge sig ut pd virldshaven i slutet pa
1940-talet. Pa den tiden lag fartygen betyd-
ligt lingre tid i hamnarna 4n nu, eftersom

lastning och lossning gjordes mer manuellt.

I hamnkvarteren i alla storre stider fanns
gott om barer och bordeller. Dir var livligt,

hogljutt och ofta brakigt. Sa hade det alltid

varit i hamnstiderna.

Frian olika hall, inte minst fran de frikyrk-

liga, engagerade man sig under senare delen
av 1800-talet for att ge sjominnen en bittre
tillvaro i hamn, ett alternativ till hamnkvar-

terens krogar.

Svenska kyrkan skickade ut prister till de
storsta hamnarna. Dirmed foddes sjomans-
kyrkorna som etablerade sig i allt fler stdder
runt om i virlden. Ungefir samtidigt inrit-
tades den forsta sjomanskyrkan pé svensk

mark, i hamnstaden Goéteborg.

Hit var sjoménnen vilkomna f6r att vila,
lisa, fika och triffa landsmin, forutom att
delta i gudstjanster. Hir kunde man ocksa
himta sin post och fa hjilp med praktiska
problem. Verksamheten finns kvar men
heter numera Svenska kyrkan i utlandet och
vinder sig till alla utlandsresenirer,

inte bara sjomin.

Fortsdttning pd ndsta sida

Bo Ossian Ericson pa ddck dr 1950.

Valfardsradet kom
ombord nar vi lag

i hamn och erbjod
olika aktiviteter. Sa
fort det fanns en
chans sa spelade man
fotboll och de ordnade
planer, minibussar och
allt som behovdes.
Matcherna starkte
sammanhallningen i

besattningen.

Bo Ossian Ericson f 1927, Oxelésund

T.v: Pd hamnkrog i Cebu City, Filip-
pinerna, Bo Ossian Ericson med ryggen
at kameran, 1949.

Nedan: Svensk besdttning pd fotbolls-
match i Port Said vid Suezkanalen,
1949.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pda www.sormlandsmuseum.se
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Skyltarna kan lIdsas i vilken ordning som helst
1. Mat ombord och pa krogen

. Mast, rar och segel

. Hitta ratt pd sjon

. Lotsar

. Info

. Sjoman i hamn

. Enjarnvag till havet

. Percy Tham och andra redare
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. Tullare och kustbevakare
Veva och lyssna - en ljudburk med berattelser
10. Badgasterna kommer
11. Sjonod, forlisning och vrak
12. Pirater, sjorévare och kapare
13. Palstek, skotstek och skepp i flaska
14. Passagerare ombord
15. Fiska och jaga
16. Med egen motorbat
17. Hamnen en port mot varlden
18. Vattenvagar och bananer
19. En smutsig baksida
20. Havet som arbetsplats
21. Kvinnor till sjoss
22. Skrock och romantik
23. Med segel for nojes skull
24. Bygga bat
25. Fyrar och fyrvaktare

26. Kanonerna mot Ost
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Sjoman i hamn

texten bérjar pd andra sidan

En sjoman vid kaj bodde pa sitt fartyg. Men
den som hade monstrat av och som vin-
tade pa en "ny hyra” var tvungen att skaffa
husrum och hamnade oftast pa ett lusigt
och brikigt stille, till lag kostnad. Dirfor
gjordes forsok att erbjuda sjominnen bittre
bostider.

Sirskilda sjomanshem inrittades, bide i
Sverige och utomlands, dir sjominnen
kunde bo till ett lagt pris bara de visade
upp sin sjomansbok. Och i en rad svenska

hamnstider 6ppnades sjofartshotell. Hotellet
i Oxel6sund byggdes 1956.

1948 bildades Handelsflottans Vilfirdsrad,
med uppgiften att ge sjofolket en bra fritid.

I de svenska hamnstiderna fanns ocks sjo-
manshus. Alla sjomin inom handelsflottan
skulle enligt en lag frin mitten av 1700-ta-
let vara inskrivna vid ett sjomanshus.
Sjomanshusen fungerade som arbetsformed-
ling, forsikringskassa och pensionskassa och

bekostades av sjofartsniringen.

Under 1900-talet tog staten 6ver allt fler av
arbetsuppgifterna och verksamheten lades
ner helt 1969. Ett par ar senare bildades
Stiftelsen Sveriges Sjomanshus som stodjer
forskning och utbildning, delar ut stipen-
dier med mera. Formedlingen av lediga
jobb skots numera av en avdelning inom

Arbetstormedlingen.

Ordningsregler for Oxel6sunds Idsestuga for sjomdn
1942. 1 Klubb Maritivs arkiv.
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Smorjaren var en mogen man som
hade familj i Goteborg, han sa: Nu
eleven ska du folja med mig, sa ska jag
visa dig stan. Akta dig for att folja med

de andra, dom vill bara sla runt.

Bertil Nyman f 1920 i Nykdping, var maskinelev hdsten
1945. Ur boken Bertil Nyman, pojken som lockades av
vdrlden utanfor, utgiven av S6rmlands museum

Skandinaviska foreningen harstades
gifver allt som oftast theatraliska
forestallningar och féreldasningar, och
jag ar alltid valkommen dit i sallskap
med Axel och en dansk kapten. Och
varje kvall kl 6 ar det skandinaver
nere vid fartyget for att taga oss

med pa ndagon bjudning eller dylikt.
Haromdagen gingo vi igenom Palais
Hotell helt och hallet.

Werner Kjellstrém f 1856 i NykGping i brev till en
barndomsvdn. Avskrift i S6rmlands museums arkiv
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Overst: Lésestugan fér sjémén i Oxelésund bildades
1904. Den flyttade sd smdningom in huset i kors-
ningen Styrmansgatan/Timmermansgatan och blev
kvar ddr tills verksamheten upphérde 1964 och
Sjomansklubben tog éver lokalerna.

Undre bilden: Sjomansklubbens husmor Ghislaine
Kéhler hade sjdlv varit ute till sjéss i mdnga dr som
steward. Hér med gdster fran ett fartyg i hamnen.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se

museum

En del av Region Sérmland

Sjomansklubben bildades i borjan

pa 60-talet efter 6nskemal fran
ombordanstallda. De ville ha nagot
stalle i Oxelésund dit de kunde ga. Jag
blev forestandare. Sjofolksforbundet
och Handelsflottans valfardsrad delade
pa min I6n. Vi borjade i kadllaren under
Folkets Hus men det blev trangt sa nar
lasestugan lagt ner 1964 sa flyttade vi

over till deras lokaler.

Vi hade biljard, pingis och olika spel.
Enligt tevehandlaren var vi forst i
Oxeldsund med fargteve. En jukebox
gick mest hela tiden och ibland hade
vi dans. Vi ville att folk fran land ocksa
skulle vara med, inte bara sjoman. Vi
serverade mellan6l och mackor och

hade oppet till midnatt.

Det var det mest tacksamma jobb

jag har haft. Efter fyra ar gjordes en
omorganisation och mina [6nepengar
drogs in. Sjomansklubben skottes med
ideella krafter ndgra ar. Men tiderna
forandrades. De ombordanstalldas tid
i hamn blev allt kortare samtidigt som
mer gjordes for deras fritid ombord.
Sa intresset minskade och hela

verksamheten lades ner.

Ar det ndgot jag saknar fran mitt
yrkesliv sa ar det kompisskapet nere

pa klubben.

Ake Olofsson f 1933 var frestdndare for
Sjémansklubben i Oxelésund. Han skétte ocksa
Sjémansbibliotekets boklador och filmvdéskorna som
fartygen kunde Idna och byta i ndsta hamn

sﬁrm\a‘\ds
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En jarnvag ti

Visst hade Oxelosund det bista liget for en
hamn. Men det spelade ingen roll si linge
man inte kunde ta sig vidare indt landet.
Dirfor passerade fartygen Oxelon och gick
vidare med sin last in till Nykopings hamn.

Men med jirnvigen skulle allt andras.

Fran mitten av 1800-talet byggdes jarnvigar
i Sverige. Det betydde att man kunde borja
frakta varor pa ett sitt som ingen hade kun-

nat dromma om tidigare.

I Bergslagens bruksbygder ville gruvbolagen
girna ha en forbindelse med Ostersjon for

att skeppa ut jirnmalm pa ett sd enkelt sitt
som mojligt. Med jarnvigen 6ppnades moj-

ligheterna och valet £6ll pa Oxelosund.

Jarnvigen var klar 1877 och féretaget kom
s4 smaningom att heta Trafikaktiebolaget

Gringesbergs-Oxeldsunds jarnvig, TGO].

Med jirnvigen kom ocksd hamnen. Den
borjade med en tribrygga lingst in i Bre-
viken men vixte snabbrt ut till allt lingre
kajer. Hirifran skeppades frimst jirnmalm.
Den 6stes fran jirnvigsvagnarna ner pa

kajen och vidare ombord pé fartygen.

Men varfor skicka ivig malmen nir den
kunde foridlas pa plats? Ar 1913 bildades
Oxel6sunds Jarnverk AB, och en masugn
byggdes. Det var den férsta i Sverige dir

man anvinde stenkol istillet for trikol.

Fortsdttning pd ndsta sida

Med jdrnvdgen fick gruvbolagen vid Grédngesberg en
bra férbindelse med Ostersjén 1877. Hamnen bygg-
des ut och verksamheten vdxte. PG den unde bilden
syns dven kallbadhuset och varmbadhuset som bada
byggdes i slutet av 1800-talet.

Il havet
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Mot Femorefortet.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pda www.sormlandsmuseum.
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. Tullare och kustbevakare
Veva och lyssna - en ljudburk med berattelser
10. Badgasterna kommer
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En jarnvag till havet

texten bérjar pd andra sidan

Malmen kordes till masugnen dir det bear-
betades till tackjirn som lastades pa fartyg
i hamnen. I processen anvindes koks som
framstilldes av stenkol som importerades

och som lossades i hamnen.

Cirkeln var sluten och alla tjinade pa
affiren. Gringesbergsbolaget fick silja mer
malm och fler tdgtransporter, Jarnverket

kunde vixa, liksom hamnen och dirmed

hela Oxel6sund.

Ar 1955 képte Gringesbergsbolaget mer-
parten av aktierna i Oxelésunds Jarnverk
och borjade bygga om och bygga nytt. Det
var en stor satsning som innebar att antalet

anstillda beriknades 6ka frin 700 till 3000

personer.

Det ledde till att stora delar av Oxelésund
jimnades med marken for att ge plats, dels
for industrin, dels for ett nytt samhille
med bostidder och kdpcentrum, planerat
och byggt enligt det tidiga 1960-talets ideal
Utbyggnaden betydde att jirnet foridlades

annu lingre, till stal och vidare till stalplat.

Frin 1978 indrades d4gandeférhallandena
och jirnverket blev en del av SSAB, Svenskt
Stal AB. Tio ar senare atertogs namnet
Oxeldsunds Jarnverk, nu som ett heligt
dotterbolag till SSAB. Fortfarande ir jirn-
vdgen, hamnen och industrin starkt bero-

ende av varandra.

SSAB ir kommunens i sirklass storsta ar-
betsplats med 2400 anstillda 4r 2011.

Oxel6sund idr inte den enda hamnstaden
som har fotts med jirnvigen. Till exempel
Nynishamn har en liknande historia men

dir var det friga om olja istallet for jirn.

Fran stalveket i Oxelésund 1962.

Skulle man till stan sa var det antingen
till att ga eller dka med hast innan
jarnvagen kom ner. Eller ocksa

aka sjovagen. Och det fanns ingen
handelsbod har utan endast en i gamla
Oxelésund. En mindre diversehandel.
Mcdisterlots Gunnar Sundstrom f 1870, intervjuad i

Sveriges Radio 1950. Hela intervjun finns pd
www.koordinaten.se/oxelosundsrummet

Ja, det var ett litet samhalle, det var
det. Jag kom hit pa sista tdget, och

det var inte mycket inte. Men det har
utvecklat sig undan fér undan och fort
har det gatt har i Oxel6sund. Det ar ju
mycket storslaget och fint har kan man
saga.

Axel Andersson f 1884, kom till Oxel6sund 1911 fér att
soka arbete. Jobbade i hamnen till 1951.

Hela intervjun finns pd
www.koordinaten.se/oxelosundsrummet

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se

Hamnen i Oxelésund bestod av en trékaj Idngst inne i
Breviken och var klar ungefdr samtidigt med jérnvd-
gen 1877. Ddr var inte mer én drygt 2,5 meter djupt
och en utbyggnad blev snabbt nddvindig. Sedan
dess har hamnen gjorts allt Idngre och allt djupare.

sormiands

museum

En del av Region Sérmland
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Percy Tham kunde sitta skeppsredare pa sitt
visitkort. Han kunde ocksi kalla sig skepps-
klarerare, agent, konsul och verkstillande
direktér. Han var 26 ar nir han grundade
sin forsta egna firma 1895 och bérjade
exportera malm frin hamnarna i Luled och
Oxel6sund. Pi vigen tillbaka importerade
han kol. St6rsta kunden var f6rstas Gringes-

bolaget.

Branschen hade han lirt sig genom att vara
representant i Oxel6sund f6r en hollindsk
firma som var huvudagent f6r Gringesbergs
exportmalm. Det var hans pappa Vollrath
som bett honom ta jobbet. Pappan var
bruksigare och satt i ledningen f6r Gring-

esbolaget.

Percy Tham fick hjilp av sin far i borjan.
Direfter tycks han ha klarat sig framgangs-
rikt alldeles sjilv. Mellan 1908 och 1924

blomstrade alla hans féretag som bist.

Han lit bygga ett stort hus i Villabacken,

lingst in i viken ovanfér hamnen i Oxel6-
sund. Hir bodde han med sin familj. Hit

flyttade han ocksid huvudkontoret 1924.

Det hade han haft i Stockholm i 18 4r, i ett
pampigt hus granne med Rosenbad.

I borjan av 1900-talet lastades och lossades
fartygen i hamnen med muskelkraft. Minst
500 man, ibland uppat 800 eller mer, job-
bade och deras arbete styrdes fran stuveri-
kontoret. Nir chefen dir borjade se sig om
efter en eftertridare sa kopte Percy Tham

hela verksamheten.

Till vinster: Percy Tham byggde upp en stor verksam-
het med Oxeldésund som bas.

Percy Tham och andra redare

Sad fdrdas en betydande man i Oxelésund. Percy Tham
till vinster later sig ros. Mannen i féren dr okédnd men
tydligt dr att han inte dr lika betydelsefull.

Percy Tham ville ha kontroll 6ver hela
kedjan, frin export och lastning till import
och lossning. Dirfor skaffade han sig egna
fartyg och grundade Oxel6sunds Rederiak-
tiebolag. De tre forsta drevs med anga och
hette Start, Mineral och Oxel6sund.

Percy Tham avled 1931 och eftertriddes
av sin svirson och direfter av sin son Percy
Tham d.y. Fortfarande finns féretaget, men
bara till namnet. Sedan 2007 igs det av
Transatlantic efter att tidigare ha 4gts av

bland annat Brostrom.

Fortsdttning pa ndsta sida

V \Y”““’v’i

Oxelosund-
Nr 1-4
vid kajen.

Oxelésunds
hamn

Djupviken

Mot Femorefortet.
@Nr 26 strax fore fortet

Skyltarna kan lIdsas i vilken ordning som helst

1. Mat ombord och pa krogen
Mast, rar och segel

Hitta ratt pa sjon

Lotsar

Info

Sjoman i hamn

En jarnvag till havet

Percy Tham och andra redare

© © N o s W N

Tullare och kustbevakare
Veva och lyssna - en ljudburk med berattelser
10. Badgasterna kommer

11. Sjonod, forlisning och vrak

12. Pirater, sjorévare och kapare
13. Palstek, skotstek och skepp i flaska
- 14. Passagerare ombord

15. Fiska och jaga

16. Med egen motorbat

17. Hamnen en port mot varlden
18. Vattenvagar och bananer

19. En smutsig baksida

20. Havet som arbetsplats

21. Kvinnor till sjoss

22. Skrock och romantik

23. Med segel for nojes skull

24. Bygga bat

25. Fyrar och fyrvaktare

26. Kanonerna mot Ost

Fartyget ovan dgdes av Percy Tham och var dopt efter
fadern Vollrath Tham. 1941 gick den pd en mina och
sjonk utanfor Borkum. Besdttningen rdddades.

Undre bilden: Sjokaptenernas vintrum pa Percy
Thams kontor i Oxel6sund, enligt foretagets egen
presentation i en skrift 1904.

| samarbete med

P4 Oxelosund
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Percy Tham och andra redare

texten bérjar pd andra sidan

I bérjan av 1900-talet var det fortfarande
mdjligt for ndgon som hade tillrickligt
mycket pengar att kopa egna fartyg och
bedriva transportverksamhet. Titeln var
skeppsredare. I Sverige fanns en mingd
svenska rederier, ménga var rena familjefo-
retag med namn som Salén, Brodin, Bro-

strom, Thulin, och Johnson.

Vid den tiden fanns ocksd méanga gamla
skutskeppare kvar. De seglade utmed kusten
och fraktade ved, kalksten, potatis med
mera. De var en sista rest av en gammal
form av redarverksamhet dir skepparen
sjalv dgde eller var deldgare i sin skuta och

sjilv skotte sina frakter och sin besittning.

I takt med att fartygen blev allt stérre och
dirmed allt dyrare har rederiniringen fatt
en annan struktur. De har slagits ihop eller
kopts upp eller lagts ner. Den storsta f6r-
indringen skedde nagra ar in pa 1970-talet

da cirka 35 svenska rederier forsvann.

Som i de flesta andra branscher har dgandet
blivit mer komplicerat med manga bolag
som pd olika sitt star i forbindelse med
varandra. Rederiniringen dr ocksa i hog

grad multinationell.

Allt farre fartyg har svensk flagga. Rede-
rierna registrerar sig i andra linder med
generdsare lagstiftning, Det handlar om
billig arbetskraft men ocksé villkor som ror
arbetstider, forsikringar, arbetsmiljé med
mera. Den sd kallade utflaggningen har
pagitt i flera decennier for att ka drastiske
dren runt 2010. 2012 finns endast drygt
hundra svenska handelsfartyg kvar.

En svensk flagga pad ett handelsfartyg, en allt mer
ovanlig syn i hamnarna vdrlden éver.

Forr fanns en yrkeskar med valdigt
duktiga kustskeppare. De kunde
farvattnen. Nu med utflaggningen sa
kan fartygen foras av folk fran var som
helst i varlden. De ma vara skickliga
sjoman men de ar ju inte vana vid
vara forhallanden med fartygstrafik i

skargard.

Darfor har lotsarna en annu viktigare

roll nu, trots alla tekniska hjalpmedel.

Per Carlsson f 1955, lots Oxeldsund

Overst: Kontorspersonalen utanfér stuverikontoret
1925. Fr v kamrer Axel Wallgren, speditér Elis Bjork-

lund, kassor Bror Carlén, korrespondent Sven Larder,

konsul Oscar Helander, avliéningsbokférare Raths-
man, kontorist Gustav Pettersson, hamnkapten Ture
Wickstrém, speditor Gusten Carlén.

Jag tankte att tre ar behodver jag

vara ute for att kunna betala tillbaka

studielanet, det ska jag val sta ut med.

Det blev tretton ar. Jag trivdes sa bra.

Men nar vi blev utflaggade da slutade

jag. Numera finns yrket inte ens kvar.

Astrid Wardh f 1943 i Oxelésund, telegrafist till sj6ss
i13ar

museum

En del av Region Sérmland

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se

Min farfars far Gustav Kallman kom
fran Soderhamn till Oxel6sund

1881. Han var anstalld av Kloten

som exporterade travaror fran
Oxel6sund och blev snart ansvarig for
verksamheten. Nar Grangesbolaget
senare kopte Kloten sa fick han

ansvara for malmutskeppningen ocksa.

Han blev alltsa Oxelésunds forsta
hamnchef och hade periodvis uppat
tusen anstallda stuveriarbetare.

Nar han slutade sa kopte Percy
Tham stuveriverksamheten.
Jarnmalmshanteringen togs dver av

Grangesbolaget.

Gustav Kallman var tydligen omtyckt
av sina anstallda for fackféreningen
skrev i sin historik att han var en
"human arbetsgivare och en god och
hederlig representant for den liberala
askadningen”.

Christina Hjalmarson f 1943

rnﬂands

P4 Oxelosund



Tullare och kustbevakare

Det dr ldtt att tinka sig varfor hertig Karl,

f

blivande kung Karl IX, borjade organisera
upp den svenska tullverksamheten i bérjan
pa 1600-talet. Hans favoritslott var Nyko-
pingshus och dirifran sig han handelsskep-
pen ligga till i hamnen som dé var en av

landets storsta.

Han sag alla varor som lossades och tinkte
pa hur mycket pengar staten hade kunnat fa
in, ifall tullavgifterna hade skotts effektivt.
Han funderade 6ver nya regler och lade
dirmed grunden till den organisation som
skulle gilla i 200 ar framit.

Vi fick tva sorters tull: lilla tullen och stora
tullen for respektive inrikes och utrikes
handel. Lilla tullen gillde inforsel av alla va-
ror till stiderna. Eftersom handel bara fick
ske i stiderna, si var i praktiken lilla tullen
en avgift pd allt som bonder och hantver-
kare fran landsbygden ville silja. Lilla tullen

avskaffades successivt fran 1810.

Stora tullen som reglerade utrikeshandeln
kallades ocksa sjotullen. Endast vissa storre
stider hade ritt att importera och expor-
tera. Till dem horde Nyképing och dir lag
ett tullkontor.

Kusten ir lang och det gillde att se till att
all handel gick via ritta hamnar. Dirfér in-
rittades ett antal tullstationer dir tulltjins-
teminnen hade i uppgift att kontrollera
fartygslasterna, att alla papper var i ordning
och att fartygen inte lastade eller lossade

varor utan att passera tullkontoret.

Fortsdttning pd ndsta sida

Okdnd tullare underséker skeppslast i Oxelésund.

LA ]

Pappa jobbade som tullare i hamnen.
De kollade fartygen som kom in, att
det var plomberat som det skulle och
inte fanns nagot undanstoppat. Mest
var det val sprit och cigaretter de
hittade. Jag tror inte att det var fraga
om nagra storre och mer organiserade

smuggelforsok.

Tommy Béickstrém, f 1943 Oxel6sund

Overst: Tulljakten 1911, frén vinster kustroddare
Johan Gustaf Ohlsson, tulljaktuppsyningsman Johan
Zettergren, kustroddare Olof Manfrid Boman och
Pelle Kdllman.

Skeppshandlaren Ake Ljungqvist och tulltjéinsteman
Olsson. Stenbergs skeppshandel hade éppnat ett
spritlager i Oxelésund 1956.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pda www.sormlandsmuseum.se
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Tullare och kustbevakare

texten bérjar pd andra sidan

P4 6n Beten utanfor Oxelosund inrittades
en tullstation 1845. Hirifran skulle man
kontrollera alla inkommande lastfartyg pa
vig in i Braviken eller Nykoping. Fartygen
som kom in mot kusten frin 6ppna havet
hade Hivringe som riktmirke och dir fick
de hissa bade lotsflagga och tullflagga.

Tullarna maste precis som lotsarna halla
stindig utkik och nir de sig den hissade
flaggan var det bara att ge sig ivig ut till
fartyget. De hjilptes 4t med vakthallningen

men skotte i 6vrigt sina egna transporter.

Tulltjanstemannen kontrollerade lasten och
kunde plombera den med kraftiga snoren
och lack med sigill. Dessa skulle vara obrutna
nir fartyget kom in i hamn for act betala
tullavgiften. Det var kaptenens ansvar. Istil-
let for att plombera, kunde tullaren person-

ligen f6lja med fartyget inda fram.

Med telegraf och telefon behévde tullarna
inte langre sitta i sitt vakttorn pa Beten.
1928 kunde de flytta in till Oxelosund som
fran 1975 ocksa blev distriktskontor. Vid
det laget hade Oxeldsunds hamn vuxit i
ungefir samma takt som Nykopings hade

minskat och flyttningen var nédvindig.

Forutom att kontrollera fartygslaster s har
tullminnen ocksi haft rollen som allmin
ordningspolis utmed kusterna, som att be-

vaka grinser, fiske, jakt och utslipp.

Och inte minst att ta fast smugglare. For
lika linge som det funnits tull har det

funnits smugglare.

Fran 1988 dr Kustbevakningen en egen
myndighet, skild fran Tullverket.

Nils Lindén pa Tullverkets bat TV112.

Min pappa han var ju tullvaktmastare
pa Beten, han och tva till. De hade

en stor stege och de holl utkik utat
Havringe pa alla batar som kom.
Tullvaktmastaren skulle ut och preja
varenda bat som var pa vag mot
Norrképing och da samtidigt fick dom

varsko lotsarna i land.

Pa batarna hade dom en flagga pa
formasten, och pa natten en stor
lanterna pa styrbords bog som tecken
pa att dom skulle till Norrkoéping. Jag
minns en tullvaktmastare som hette
Lundkvist. Han hann inte purra den
andra sa han rodde ut ensam. Sen
forsvann han bara, de fick aldrig se’n
mer.

Mdisterlotsen Harald Blomqvist f 1897, Oxel6sund.

Hela intervjun finns pd
www.koordinaten.se/oxelosundsrummet

Overst: Tullvaktmdistarens arbetsplats pé Beten.
Masten till véinster anvéndes for att hissa signalflag-
gor. Bilden togs 1940 och da var tullstationen ned-
lagd sedan 12 dr.

Oxeldsunds tulljakt vid Gokholmarna 1905. Tulljak-
terna mdste vara snabba seglare.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se

museum

En del av Region Sérmland

oto: Dan Samuelsson

P4 Oxelosund



Med angmaskinerna kom badgisterna till

Oxel6ésund, med tag och med angbatar.

Badgister var en annan sorts folk 4n sjo-
minnen som brukade gista krogen vid
Oxelésundet. Badgisterna var grosshand-
lare, officerare, disponenter och andra som

befann sig hogt pa den sociala skalan.

De var minniskor som hade riad att resa och
tid att vara lediga. Hit horde inte arbetare

som jobbade sex dagar i veckan aret om.

Redan 1820 gjordes de forsta forsoken med
en angbatslinje mellan Norrk6ping och
Stockholm men det drojde innan det blev
nagon riktig ordning pa trafiken.

De tidiga dngmaskinerna krivde brinsle-
pafyllning ofta. Man maste g in till kaj for
att lasta ved eller kol och hir blev Oxels-
sund ett naturligt stopp pé vigen.

Oxel6sund ling ocksa bra till nir de vil-
bestillda i Nykoping borjade bygga som-
marhus i skirgidrden De gjorde samma sak
som de vilbestillda i Stockholm och andra
stider dir industrirdken lig tjock och tit.
De gav sig ivig sommartid for att andas
frisk luft och leva en romantiserad drom om
ett naturligt liv. De sokte sig ut i skidrgirden
dir de byggde sommarhus utsmyckade med

verandor och snickarglidje.

De kunde ocksd varda sin hilsa mer aktivt

BN

genom att aka till ndgon badort. Sddana var
hogsta mode och badhotellen vixte i antal,

sarskilt i skdrgirden. De kan nirmast liknas

~

vid vara dagars spa-anliggningar med en

blandning av mat, dryck, behandlingar och

angeniamt sillskapsliv.

Fortsdttning pd ndsta sida

Foto i familjens Carléns albuf

Badgasterna kommer

Genom mycket arbete och helt sakert
ganska stora kostnader for villornas
egare har platsen nu blifvit forvandlad
till en sund och behaglig vistelseort
for manga som har med "Glunten”
kunna sjunga: Hvad det ar skont anda
har i naturens rike, langt bort fran

stadens &, langt fran dess gator gra.

Skulle du vilja se pa festligheterna
harstades om séndag - kappsegling,
kapprodd och folkfest — sa ar du
hjartligt valkommen till vdnnen.

Ur brev skrivet i juli 1885, undertecknat Mdrten Brevet

finns avskrivet i hdftet Oxel6sund och badortsepoken,
finns att ldsa i biblioteket, Koordinaten

Till vénster: Okdnda seglare i Oxel6sund vid sekel-

skiftet 1900.

Ovan: Ett av sommargdsternas stora ndjen var att

spela krocket, hdr i Gamla Oxeldésund 1878.

Manga skola sakerligen sakna den

herliga ozonmattade luften fran
hafvet, de lummiga promenaderna
ut efter hafsstranden och de ljufliga
seglatserna. Latom oss hoppas at det
ljufliga och hdalsosamma Oxel6sund
inte annu ar forloradt for dlskare av

saltbad, seglatser och hafsluft.

Nya Dagligt Allehanda 1910

Kommunikationerna pa platsen
underhallas genom omkring 25
anlopande angbatar samt 10a 11
dagligen afgdaende och lika manga

ankommande bantag.

Inormation frén OxelGsunds hafsbadanstalt 1901

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pda www.sormlandsmuseum.se
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Badgasterna kommer

texten bérjar pd andra sidan

I Oxelosund byggdes hotell, kallbadhus och
varmbadhus. ”Oxeldsunds hafsbadanstalt”
blomstrade runt sekelskiftet 1900. Hotellet
hade 43 rum och sillskapsrum. Gisterna
kunde vilja mellan olika sorts behandlingar
i varmbadhuset som gyttje- tallbarr- eller
tvalmassagebad. Nyttiga bad ansigs kunna

bota det mesta.

En liten bit ut, pa badholmen, lag kallbad-
huset. Stadiga viggar férhindrade insyn

och en vigg skiljde damernas bassing frin
herrarnas. Att visa sig i baddrikt var smatt

oanstindigt.

Var man inte tillrickligt rik f6r att bo pa
hotell kunde man hyra rum hos nagon fa-
milj. Sommargisterna blev en bra inkomst-
killa for manga Oxelésundsbor, vid sidan
av fisket och andra niringar. De hyrde ut
rum och salde fisk och gronsaker och gjorde

tjanster, allt fran stidning till bacturer.

Ortsbor och badgister, de levde i skilda
virldar men blev inda mer eller mindre

beroende av varandra.

Men Oxel6sunds tid som badort varade
inte linge. For medan badgisterna spelade
krocket och umgicks, si vixte hamnen. Hir
jobbade flera hundra man med att skyffla
kol och jirnmalm och hésten 1913 borjade

man sprianga for det planerade jirnverket.

Badgisterna forsvann. Varmbadhuset revs
1915 och tva ar senare sialdes badhotellet

for rivning. Kallbadhuset blev kvar, om 4n

illa underhallet, till 1946.

Till vinster: Badhotellet i Oxel6sund byggdes 1885
med 43 gdstrum, sdllskapsrum och restaurang.

Oversta bilden: Kallbadhuset byggdes 1896 och
bestod av fyra bassdnger, en grund och en djup for
damer och en grund och en djup fér herrar. Det var
samma vatten innanfér som utanfér och vdggarna
sattes upp enbart for att férhindra insyn.

Ovan till vinster: Promenera med hunden och skriva
vykort hdrde till sommargdsternas tidsférdriv

Ovan till héger: Sma utflykter i skdrgdrden var popu-
ldra, till Hdvringe och till 6arna runt om.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se
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Sjonod, fo

Vad hinde med det priktiga handelsskep-
pet, si plotsligt, en halvmil utanfér Oxels-
sund? Vad fick det att sjunka rakt ner och
stilla sig pa botten, som om det fortfarande

seglade, fast 30 meter under vattenytan.

Dir stod det kvar nir dykaren Torleif
Nilsson hittade det 1994. Trots att det hade
tillbringat nirmare 300 ér pa sjobotten var
skeppet timligen oskadat. Den ena av de
tvd masterna stod fortfarande rakt upp och

skeppet fick ddrfér namnet Mastvraket.

Det riktiga namnet dr, med storsta san-
nolikhet, Femb Winner. Det kom frin
Amsterdam och hade med sig varor till tre
képmin i Nykoping, Efter den langa resan
hade de inte mer 4n kanske en dagsresa kvar
nir katastrofen intriffade och skeppet sjonk
i oktober 1714. Uppgifterna har Torleif
Nilsson hittat efter att ha finkammat arkiv

av olika slag.

Niégra foremal har birgats, som vinflaskor,
porslin och kritpipor. De ingick inte i lasten
utan tillhérde manskapet. Vinflaskorna lag
under kaptenens koj. De finns numera

i Sormlands museums samlingar.

Ostersjon anses vara en av virldens mest
vilbevarade skeppskyrkogéirdar. Det beror
pa att skeppsmasken, som annars iter upp
alla triskepp, inte trivs i bracke vatten. Det
som forstor vraken dr vigrorelser, ankare,

fiskeredskap och vrakplundrare.

Enligt lagen far man inte réra vrak som

ar dldre dn 100 ar, inte utan linsstyrelsens
tillatelse. Nir Torleif Nilsson hittade Mastv-
raket, var han ute pa dykuppdrag it

Dykare underséker Mastvraket.

rlisning och vrak
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Ovan: Flaska fran Mastvraket, med dykarnas ansikten
som speglar sig i glaset.

Till héger: Delar av servis och flaskor fran kaptenens
hytt pd Mastvraket. Tratten Idr ha anvdnts till att
Idgga tebladen pa. Vinflaskor och fint porslin var
verkliga lyxféremdl vid den hdr tiden. Samtliga fére-
mal finns i S6rmlands museums samlingar.

Sjohistoriska museet. De fortsatta under-
sokningarna av Mastvraket har hela tiden
skett i samrad med marinarkeologer och ef-

ter tillstind fran Linsstyrelsen i S6rmland.

Numera ir platsen dir Mastvraket ligger

fredat omride dir man inte far vare sig

dyka eller fiska.

Det mest kidnda vraket ir regalskeppet Vasa
som forliste 1628 och lyftes upp ur Stock-
holms strom 333 ar senare. Idag dr Vasa en
attraktion i virldsklass som érligen lockar

mer dn en miljon besokare.

Forsta dyket vid Mastvraket gjorde
vi 1994. Det var fruktansvart dalig
sikt men vi sag direkt att det var
nagot gammalt som lag dar. Det var
en marklig kansla att se masten som

fortsatte 17 m rakt upp.

Vi letade lange i arkiv for att ta reda pa
vad det var for ett skepp. Till slut fick
vi napp och ar nu ratt sakra pa att det

ar Femb Vanner.

Vi har hela lastlistan. Har finns bland
annat socker, tobak, mandlar, sy- och
sticksilke, bomull, franskt vin och
saltade lemoner. Allt som var dyrt pa
1700-talet.

Torleif Nilsson f 1960, dykare och en av dem som
undersokt Mastvraket

V \Y”““’v’i
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Sjonod, forlisning och vrak

texten bérjar pd andra sidan

historien | Sﬁrmland

| omradet utanfor Oxeldsund finns
det manga vrak. En orsak ar att ' . i
kustlinjen vid Oxeldsund bdjer av - L. v
Osterut bort mot Landsort och darmed |
oundvikligen fangar upp nordgaende
fartyg som av nagot skal hamnar mer

vasterut an de tankt sig.

Detta tillsammans med det faktum

<
att botten i Havringebukten ar full av ;:"-,::
malmfyndigheter, som far kompassen _
att pa vissa stallen visa upp till sextio "“‘«.. Dot - 1..-..
grader fel, gor det annu lattare att il '

Ty

forsta att manga sjoolyckor intraffat ' £ R4 - .

har.

Torleif Nilsson f 1960, dykare och en av dem som
undersokt Mastvraket

Tva ganger har jag varit med om att
hjalpa ensamseglare. Den allvarligaste
handelsen var nar vi gick fran Kap
Verde till Sydafrika.

Det var stiltje och seglaren hade legat
dar sa lange att han gjort slut pa sin
proviant. Vi hade radiokontakt med
honom och han var helt virrig och
bad om hjalp. Vi gjorde iordning en

stor ldada med flytmaterial och la ner

vatten, brod, konserver, 6l, apelsiner,
ja allt han kunde behdva och skickade Storm vid Hévringe, mdling "plansch nummer 2” av Frans Osterberg,

e . se citatet nedan.
ivag till honom. Han var sa glad att

han grat.

Det kdnns lite speciellt att stanna Dessa branningar aro en mangd laga,
med en stor oljetanker i en sadan har kala klippor, bergklintar och skravlor
situation. som formera sig i en halvcirkel, dar
Hanna Odengrund f 1979, lots i Oxelésund vagen brusar emot alldeles vitfradgat

och star i famnars hojd under ett

hemskt och rysligt sorl och vinande,

vilket man av plansch nummer 2 nagot
® 00
SJ o fa r t kan forestalla sig.

Frans Osterberg berdttar om sin mdlning fran Havringe sal‘m‘a“ds
S/s Mona frén Helsingborg gick pd grund utanfér 1823.156rmlands museums arkiv O, ..
och WAL P4 Oxelosund

Oxeldsund 1951. Hela besdttningen landsattes.

k u s t I i V En del av Region Sérmland
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Pirater,

Nir de avsljades var Gustav Drake 27 ar
och Gustav Skytte 24 ar. Tva adelsmin fran
ansedda familjer. De hade studerat vid uni-
versitet och hade gjort militir karridr. Dra-
ke hade just gift sig med Skyttes lillasyster.
Framtiden tycktes utstakad men de hade

redan valt en annan vig. De var sjorovare.

Gustav Skyttes farfar Johan hade varit kron-
prinsens ldrare pa Nykopingshus. Den prins
som sd smaningom blev kung Gustav II
Adolf. Och kanske var det dirfor som Gus-
tav Skytte fick sitt mellannamn Adolf. Han
var fodd 1637, fem ar efter kungens dod.

Gustavs farfar hade di hunnit bli en av
landets mest inflytelserika min. Gustavs
pappa var universitetsrektor. Sjilv blev han
alltsa sjorovare och plundrade handelsfartyg

tillsammans med sin vin Gustav Drake.

De tog lasten, dédade sjominnen och
sinkte skeppen. Inga spar blev kvar och

de kunde fortsitta. Till sist blev de ind3
avslojade. De hade plundrat ett hollindskt
handelsfartyg mellan Oland och Bornholm.

Den gingen var ocksd Anna Christina med,

Skyttes lillasyster, 18 ar och gift med Drake.

Inf6r avsl6jandet flydde Anna Christina
och Gustav Drake till Tyskland men kom
tillbaka efter nigra ar och blev benadade.
De bosatte sig pd Edeby gard nordvist om
Nyképing. Gustav Skytte diremot tillfinga-
togs. Han avrittades 1663.

Farfar Johan Skytte hade da varit d6d i 18
ar och slapp didrmed ta del av sina bada

barnbarns livsoden.

Viktor Rydberg fascinerades av Skyttes och
Drakes dventyr vilka inspirerade honom till
romanen Fribytaren pa Ostersjon som kom
ut 1857.

sjorovare,

kapare

Pa kartan kan vi folja Skyttes och Drakes vdg ndr de ldmnar
sina hem norr om Kalmar och ger sig ivég séderut i Skyttes bat,
en jakt. Utanfér Skanes kust moter de ett handelsskepp frdn
Amsterdam, en bojort med namnet "Det férgyllda lejonet”.

Skytte och Drake fortsdtter upp mot Géteborg innan de be-
stdmmer sig for att vinda och férs6ka komma ikapp handels-
skeppet. De lyckas, se den r6da punkten péd kartan.

De tar sig ombord och dédar den holldndska besdttningen.
Ndégra frdn Skyttes besdttning seglar sedan vidare med han-
delsskeppet, rundar Oland, témmer lasten utanfér 6n Blé
Jungfrun och sdnker skeppet.

Men den hdr gangen kommer de inte undan. Ndgra bérjar
undra vart det holldndska skeppet tog vigen och nagon kom-
mer pd idén att férhéra en av Skyttes besdttningsmdn.

Stefan Gustafsson har gjort teckningen for Sjéfartsmuseet i
Goteborg.

Fortsdttning pd ndsta sida

DLk

Oxeldsund-
Nr 1-4
vid kajen.

Oxelésunds
hamn

Djupviken

Mot Femorefortet.
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Pirater, sjorovare, kapare

texten bérjar pd andra sidan

S4 linge som det har funnits handelsfartyg
med dyrbara laster, lika linge har det fun-
nits sjorovare. Fast idag kallar vi dem oftare
pirater. Sjorévaren ser vi mest som en sago-
boksfigur med randig tréja, triben och svart

lapp for 6gat.

Dagens pirater kommer i snabba motorba-
tar, utrustade med GPS och automatvapen.
Overfallen gors av vilorganiserade ligor dir
anstillda gor grovjobbet. Ledarna befinner
sig pa land, planerar, skaffar utrustning och
tar hand om bytet. De egna lindernas ritts-

viasenden kan inte hindra dem.

Piratverksamheten ir ett internationellt
problem och bland annat FN arbetar for

att skydda trafikfartygen. Ar 2009 skickade
Sverige for forsta gangen militdrfartyg till
farvattnen utanfér Somalia. Med uppgift att
i forsta hand skydda FNs mattransporter in
till hamn och att uppritthilla ordning.

Dagens pirater kallas ocksa kapare. I dldre
tid var kaparen en laglig sjérovare, en sjo-
kapten som hade fatt i uppdrag att plundra
handelsskepp frin fiendeland. Kapningen
var alltsd en krigshandling men drabbade
handelsfartyg istillet for krigsfartyg.

Den mest kinde svenske kaparen var Lasse
i Gatan fran Goteborg. Han hade fate sitt

kaparbrev av Karl XII och f6r sina insatser
adlades han 1715 och fick namnet Gaten-

hielm.

Den hir sortens krigforing anvindes i
manga linder. Grinsen mellan laglig kap-
ning och olagligt sjéroveri var harfin och
kaparna tog ofta mer 4n de hade rite ill.
Genom en internationell 6verenskommelse

forbjods kaparverksamheten 1856.

- T

Piratflaggan med dddskalle och benknotor dr en
internationell symbol och kallas Jolly Roger. Orjan
Laving madlade piratsymbolen pa bogsprétet, bilden
till vinster. Infor fotograferingen hissade han ocksa
piratflaggan pa sin skuta, bilden ovan.
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Overst: Svenska soldater gdr ombord pd ett fartyg
utanfér Somalias kust for att skydda det mot piratan-

grepp.

Under: Portrdittet anvdnds ofta som en bild av Lars
Gatenhielm men det dr hdgst osdkert om det verkli-
gen dr han. Troligare dr att det dr en dansk kapare
frGn samma tid. Ndgot annat portrdtt finns inte.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se

Vi lag for ankar utanfor Jamaica. Det
var en tankbat. Pa natten kom pirater
som klattrade upp for ankarkattingen.
En matros som gick brandrond sag

dem och de hann ge sig ivag.

De fick med sig vdra nya trossar och
tva heltackande kemdrakter plus lite
annat. Som tur var hann de inte till

kassaskapet.

Hanna Odengrund f 1979, lots i Oxeldsund

Jag tror att det var vid Suezkanalen
vi mottes av en bogserbat. De bad
oss slanga ner en tross vilket var helt
normalt. Vi slappte efter pa trossen

men de ville bara ha mer och mer.

Vi bdrjade undra och tyckte att det
blev for langt. Da kapade de trossen

och stack.

Bo Ossian Ericson f 1927, Oxelésund

Vilag i hamn pa Gotland och en
kompis malade en dodskalle pa
bogsprotet. Barnen som gick forbi
fragade om vi var sjorovare. Vi sa att vi

var det, men att vi var snalla sjorovare.

Det blev en kul grej sa jag skaffade en
sjorovarflagga ocksa. Den passar bra
pad skutan som ar byggd 1918. Men jag
brukar inte ha den hissad.

Orjan Laving f 1956. uppvuxen i Oxelésund och delvis
boende i en seglarskuta i Stockholm

sﬁrm‘a“ds

NN P4 Oxelosund
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Palstek, skotstek och skepp i flaska

Man kan knyta ihop linor och snéren pa en
mingd olika sitt. Till sjoss heter de knopar
och varje knop har sin speciella funktion.
Namn som pilstek och skotstek visar hur

just de ska anvindas.

Pa de storre segelfartygen var det nédvin-
digt att ha goda hantverkare ombord. Gick
nagot sonder, maste det lagas under firden.
Yrkesmin som timmerman och segelmakare

ingick i besittningen.

Lediga timmar ombord kunde man férdriva
med att slojda for nojes skull. Ur nytto-
hantverket vixte skaparglidjen och hant-
verksskickligheten. Man tog vad som fanns
ombord, rep, snéren, lider och tribitar. Sa

fick hinderna och fantasin gora resten.

Komplicerade slojdarbeten framstilldes for
uppvisning och for nojet att tillverka. Inte

sillan gjordes de som fistmansgavor.

Kanske var det littare att st ut med av-

stind och lingtan nir fingrarna fick jobba.

Sjomanshantverket fordes vidare nir man
triffades i hamnarna och nir man bytte

fartyg och didrmed arbetskamrater. Det dr
i hogsta grad internationellt och man kan

spara influenser fran olika virldsdelar.

Knoparbeten som konstform har alltsa sin
ursprung i praktiskt arbete ombord. Ett
annat rephantverk som var nédvindigt att

kunna var splitsning. Man skarvar tvd rep

Att skarva en lina genom att fléta ihop den kallas att

genom att fldta in tamparna i varandra. Ett splitsa. Det dr viktigt att splitsen dr sldt och rak for
annat var tagling dir man surrar en tamp sd att den ska kunna lépa fritt genom block. Fér att
. . splitsa en wire, dvs en lina av stdl, krdvs extra hdrda
att den inte ska dela S18. nypor. Bdtsmannen pa fotot ingick i samma besditt- Sag aldrig snoére ombord pa en bat....
ning som Bo Ossian Ericson dr 1950. Sag hellre rep, lina, tagvirke eller tross.

Fortsdttning pd ndsta sida )
Anden av repet heter tamp.

Till vinster: Dubbel skotstek och enkel padlstek.

< kustliv
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Foto: Ingegerd Wachtmeister

Palstek, skotstek och skepp i flaska

texten bérjar pd andra sidan

Forutom rep och snoren fanns andra mate-
rial att arbeta med ombord. Trd kunde tiljas
och formas till figurer, som fiskar, figlar,
skepp och kvinnor. Snickor kunde liggas

i komplicerade monster och klistras fast pa
ramar eller skrin. Fjidrar, tinder, horn och

skinn kunde anvindas, liksom platbitar.

Med tusch och firg kunde man ocksa
slippa loss fantasin. Ofta mélade man det

som var nirmast, nimligen hav och skepp.

Man kunde ocksa tillverka miniatyrer av
fartyg. Komplicerade och detaljerade
skapelser med master, segel och allt.

Ett riktigt mistarprov var flaskskeppet med
en hel bat innanfor den tringa flaskhalsen.
Hemligheten ir att skeppet fors in i flaskan
hopfillt for att sedan vecklas ut med ett

sinnrikt system av tridar.

Sjofolkets fritid ombord blev lingre fran
mitten av 1900-talet och samtidigt borjade
man forse fartygen med gemensamma
utrymmen som dagrum, hobbyrum och
motionsrum. Hir fanns plats for bibliotek,
film och musik, sd sméningom foljt av

datorer och internet.

Intresset for hantverk minskade ombord.
Men det blev kvar pa landbacken, som
hobby och som bas for konsthantverk.

Makramé blev till exempel mycket populirt
hos studieférbunden pa 1970-talet. I hela
landet lirde man sig knyta garn runt flaskor
och blomkrukor, géra viggprydnander

och annat. Det var nog inte sa manga som
tinkte pa att det var ett gammalt sjomans-

hantverk de dgnade sig dt.

Sjomansarbete, i Klubb Maritims samlingar,
Oxel6sund.

Foto: Ingegerd Wachtmeister

Farfar var bara 13 dr nar han
monstrade pa ett segelfartyg som
jungman 1885. Han larde sig sa

smaningom till segelmakare.

Han seglade pa de stora varldshaven
och jag tror att han hade variti de
flesta hamnar jorden runt. Efter 16 ar
till sjoss gick han iland och boérjade

jobba i hamnen i Oxel6sund.

Farfar hette Petter August Adamsson
och blev en kand profil har i stan, inte
minst for att han motionerade varje
dag och garna simmade. Nar han var
90 ar tog han simborgarmarket for

sista gangen. Han blev 97 ar.

Kerstin Berg f 1949, Oxeldsund

Overst: Flaskskeppet fick Bo Ossian Ericson i avskeds-
gdva av en sjomanskamrat i bérjan av 1950-talet.

Ovan till véinster: Dérrmattan tillverkade Petter
August Adamsson alldeles i bérjan pa 1900-talet.

Till véinster: Sjomannen, segelmakaren och senare
hamnarbetaren Petter August Adamsson f 1872.

Till héger: Dejsbox tillverkad av Bo Ossian Ericson.
Spelet pdminner om Yatzy eller poker, det engelska
ordet for tdrning dr dice.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se

Vi hade seglat ihop i tva ar. Vi var
matroser och hade samma vakt sa vi

traffades ju hela tiden. Vi blev vanner.

Nar jag skulle ménstra av och skulle
saga adjo, sa sag jag att han hade
nagot gomt under jackan. Just nar vi
skulle skiljas tog han fram det och gav
mig. Det var en flaska med ett skepp.
Han hade gjort det sjalv.

Jag blev glad och rord. Han sa att han
inte trodde att jag skulle spara den.

Vi tappade kontakten. Femtio ar
senare gjorde jag ett forsok att

hitta honom. Jag ville saga att jag
fortfarande har kvar flaskan. Men det
fanns flera med hans namn och tyvarr

sOkte jag inte vidare.

Jag har aldrig ens forsokt gora
flaskskepp. Men jag tillverkade en
dejsbox. Jag fick spillbitar av tjockt
lader som de anvande till packningar
i maskin. Man spelar med tarningar.
Vi brukade dejsa om vem som skulle

bjuda pa drinken fére middagen.

Bo Ossian Ericson f 1927, Oxelésund
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Mellan Oxel6sund och Nyképing fanns
egentligen bara en vig — sjovigen. Den som
inte hade egen bat fick anlita nagon av de

bofasta for transport, med aror eller segel.

I Stockholm och andra stora hamnstider
var den hir sortens sjotaxi sd vanlig att
farjekarlarna hade en egen yrkeskar, ett
skrd, pd samma vis som skriddare och sko-
makare. I yrket fanns ocksd méanga kvinnor,

ofta kallade roddarmadamer.

De konkurrerades ut, sivil i Oxelosund
som pa andra platser, i slutet av 1800-talet.
Jarnvigen, dngbatstrafiken och sd smaning-

om landsvigarna tog dver passagerarna.

Redan 1820 6ppnade den forsta angbatslin-

. jen utmed kusten. Den gick mellan Norr-
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koping och Stockholm. Oxelosund blev ett
stopp pa vigen, egentligen mest f6r att man

maste fylla pd mer brinsle.

Det nya var att passagerare kunde firdas
efter tidtabell istillet for att vara beroende
av vindarna. Men det skulle dréja ett tiotal

ar innan trafiken kom igang pa allvar.

Pa 1830-talet kunde man resa mellan Norr-
koping och Stockholm pé 12 timmar. Det
var snabbt for den som visste att resan med

hist och vagn skulle tagit flera dygn.

Angmaskinerna krivde stindig pafyllning
av ved eller kol. De limpade sig dirfor bast
for trafik utmed kusterna och i insjoarna.
Med tiden blev pannorna mer effektiva och
man kunde ge sig ut pa storre vatten, ofta

med segel som komplement.

Fortsdttning pd ndsta sida

Pa 1960-talet hade Oxeldsund en fdrjelinje till Got-
land, i bérjan fran fran Gamla Oxel6sund, senare frdn
det nybyggda fdrjeldget i Badhusviken.

Passagerare ombord
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Med dngbdtarna kom turisterna till Oxelésund. Pd bada bilderna syns kanalbdten Pallas. Pa den undre bilden
frdn 1898 Idgger Pallas till vid den allra dldsta kajen. Den dvre bilden ér tagen sex dr senare och visar en utbyggd
hamn och en ny angbadtsbrygga.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pda www.sormlandsmuseum.se
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Passagerare ombord

texten bérjar pd andra sidan

Svenskar som ville resa till Amerika var
tvungna att via Goteborg ta sig till England
for att dir g ombord péd en amerikabét. En
dryg miljon svenska utvandrare gjorde den
resan under senare delen av 1800-talet och

boérjan av 1900-talet.

Forst 1915 kunde man resa direkt frin
Goteborg till New York. Fartyget hette s/s
Stockholm och drevs av ett alldeles nybildat
rederi som senare skulle bli Svenska Ame-

rika Linien.

Det var borjan pa en epok dir amerikare-
sendrer kunde dgna resan dt mat, dryck,
noéjen och sillskapsliv som pa ett hotell.
Hir erbjods den yttersta lyxen. Men det
fanns ocksa billigare biljetter. Resan tog

ett par tre veckor.

Gripsholm blev det forsta passagerarfartyget
med dieselmotor som gick till Nordameri-
ka, ar 1925. Tre 4r senare sjosattes systerfar-
tyget Kungsholm. Inredningen var otroligt
pakostad och var en uppvisning av det bista
av svensk konst och hantverksskicklighet.
Stora delar av inredningen tillverkades pa

NK:s verkstider i Nykoping.

Som transportmedel blev Amerikabdtarna
utkonkurrerade av flyget under senare delen
av 1900-talet. Men bétarna fick efterfoljare
i kryssningsfartygen. Flytande hotell dir
sjalva bdtresan ir viktigast, inte att ta sig

mellan tva hamnar.

Under 2000-talet har kryssningsfartygen
vuxit bade i antal och storlek. En del ir sa

stora att de knappt kan g in till kaj.

Bertil Nymans matsedel fran resan med m/s Grips-
holm 1949. Den finns i S6rmlands museum arkiv.

Exakt tretton minuter i sex drogs
den sista trossen till fartyget.
Serpentiner i luften och ur hytterna
hade en del av passagerarna tagit
lakanen ur baddarna och anvande
dem nu som viftande jattenasdukar.
Fartygsorkestern hade just avslutat
"Under stjarnbaneret” och medan vi
sakta drogs ut pa Goéta Alv spelades

"Du gamla du fria”.

Obeskrivbart och fortatat var detta
ogonblick, fyllt av skratt, grat, sang
och smarta. Vid sjutiden férsvann den

svenska kusten ur sikte.

Bertil Nyman f 1920 i Nykdping, reste med m/s
Gripsholm till Amerika 1949. Ur boken Bertil Nyman,
pojken som lockades av vdrlden utanfér, utgiven av
Sérmlands museum
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Jag var tvungen att ta pa mig
uniformen nar jag skulle ga fran
maskinrummet till hytten. Trots att
strackan bara tog fem minuter. Sa fort
man kunde mota ndgon passagerare
sa maste man ha uniform. Nu jobbar
jag pa ett fraktfartyg, det ar en mer

avslappnad stil dar.

Kryssningsfartygen forsoker behalla
den gamla bilden av lyx. Men jag
tycker att det ar en falsk fasad. Det

handlar mest om att transportera folk.

Anders Eriksson f 1980, 2:e fartygsingenjér, Oxelésund
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2~ GOTLANNINGEN

Overst: M/s Gripsholm Idgger ut frdn kaj.

Ovan: Under i stort sett hela 1960-talet hade Oxel6-
sund fdrjeférbindelse med Gotland.

Tilll héger: Under 1990-talet hade Oxelésund en fdrje-
linje till Polen. Da gdllde de gamla reglerna om
taxfree-forsdljning dven mellan EU-Idnder. Den
upphdorde 1999.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se
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Havets silver, har den kallats. Det ir ldtt

att forstd nar man ser strommingens silver-

blanka fiskfjall glinsa.

Man kan gott pastd att strommingen har
hallit liv i en stor del av svenska folket i
arhundraden. Salt stromming var vardags-
maten i hemmen i stora delar av mellersta
och norra Sverige. Lingre soderut och vis-
terut var det sillen, egentligen samma fisk

fast storre.

Att det blev sa berodde pa att den fanns

i mingder, den var ldtt att finga och man
kunde bevara den genom att ligga den i salt
och packa i tritunnor. Tunnorna transpor-
terades med bat in till stiderna och sildes

pa marknaderna.

De flesta skirgardsbor kombinerade fisket
med ett litet jordbruk. De var sjilvfor-
sorjande pd mat och kunde silja av 6ver-
skottet. Periodvis kunde de ocksa jaga
sjofagel som gav biade mat och dun. Aven
siljakten var viktig. Den gav mat men ocksa
pils och tran som anvindes bland annat i

lampor.

Strommingsfisket pagick frimst host och
vir. Under sommaren drog sig strommingen
ut till djupare och kallare vatten och
vintertid var det besvirligt med isbildning.

I forsta hand anvinde man stora nit med
sma maskor, sa kallade strommingsskotar.
Vintertid kunde man dra isnot, ett stort nit
som med hjilp av storar fordes fram under

isen.

Fortsdttning pd ndsta sida

Till vinster: Efterfrdgan pa strémming var stor under
1940-talets ransoneringstider och periodvis var det
trangt vid kajen i Gamla Oxeldsund.

< kustliv

Fiska och jaga
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Overst: Lennart Zetterlund och hans kompanjon Eklund ombord pé Bris i bérjan av
1950-talet. Fdngsten var 3 ton strémming och platsen var utanfor Hdaradsskair.

Under: Fiskebryggan vid Femérekanal. Till vinster syns gistgdrden ddr man hdngde
skotarna pa tork.
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Fiska och jaga

texten bérjar pd andra sidan

Andra sorters fisk fingades ocksa, som
torsk, lax, gidda, flundra, abborre, sik och
al. Dessa kunde man, till skillnad frin
strommingen, férvara nagon tid i en sump
vid bryggan. En sump ir en stor trilada
som liggs under vatten, forsedd med hal si
att vattnet kan floda igenom. Vissa av de
gamla batarna hade inbyggda sumpar for att

man skulle kunna leverera fiarsk fisk.

Jarnvigen strop en del av strommingsfisket
i slutet av 1800-talet. Fér med tdg kunde
man frakta saltad sill fran Vistkusten till
hela Sverige. Och i valet mellan att kopa
stor, salt sill och liten, salt strémming sa

valde de flesta sillen.

Men utvecklingen gick vidare. Med en
motor i baten och lador med is, s kunde
fiskarna silja sin strémming farsk. Diarmed
okade efterfragan igen. Bist gick det under
och strax efter andra virldskriget da mycket

var ransonerat, men inte fisk.

Fisket blev allt mer specialiserat och en
fiskare hade inte lingre tid att ocksa skota
ko och gris. En kar med bara yrkesfiskare
bildades. Skirgardsbonderna fortsatte vis-
serligen att fiska, men mest for husbehov

och lite forsiljning hemmavid.

Fran slutet av 1950-talet drog allt storre batar
allt storre nit, i forsta hand tralar, som

fingade in allt som kom i vigen. D4 kunde
man ocksa gi lingre ut pa 6ppet vatten och

fiska dret om. Ordet rovfiske myntades.

S4 kom miljélarmen. Strommingen visade
sig innehalla en rad giftiga kemikalier. Den
ar sd paverkad att man inte bor dta den for
ofta. Anda har den numera tagit sig frin

vardagskoket till lyxkrogen.

Sdljakten var viktig for skdrgdrdsborna.

Till viinster: Ovan: Ingeborg Ahlin med dotter Gun-
Britt rensar flundrar pa klappbryggan i Sandviken i
Gamla Oxelésund ar 1920.

Min far han fiska anda ut at Havringe
och det var ju bara roddbat och
segelbat. Skulle dom in till Nyképing
med sina fangster, fér Oxelésund var ju
ingenting pa den tiden, sa da var det

ro eller segla. Det var ju en bra bit.

Men sen undan for undan kom ju
maskinerna till och han skaffa sej en
motorbat och da blev det ju hégtid
riktigt nar man skulle komma lite
fortare och komma langre ut och fiska
ocksa.

Ur intervju med Magda Berg f 1897 p& Alé.

Hela intervjun finns pd
www.koordinaten.se/oxelosundsrummet

Det var varannan vecka som dom fick
ligga pa Havringe och da nar dom
var fria fran lotsning sa kunde dom ju
skjuta. Vi fick plocka fageln. Det var

mycket dun. Det var svart.

Ndgon gang fore forsta varldskriget
sa var det en konserveringskurs i
foreningslokalen. Sedan konserverade
mamma fagel och den var valdigt god
att ata kall.

Varje host skulle det ju laggas in till
vintern, saltstromming och flundror
saltade vi. Al képte vi frdn Harstena.
| kaggar kom den.

Ingrid Sundstrém f 1909 Oxeldsund.

Hela intervjun finns pa
www.koordinaten.se/oxelosundsrummet

sorm‘a“ds

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se

Det bodde fiskare pa Hasselo,
Korsholmen, AlS, Beten och sd inne

i Oxelosund. Det fanns ju fiskare
overallt. | borjan pa 1950-talet var
det mycket stromming. Nar de stora
stimmen kom, sa kom det batar fran
alla hall till Oxelosund, fran Vastervik,

Karlskrona, ja till och med Haparanda.

Till en borjan hade vi inga ekolod. Det
var ett roligt fiske nar man inte riktigt
visste var stimmen fanns. Det blev ju

sa att ndgra fick mycket och nagra fick

lite men det brukade jamna ut sig.

Det var fisk i ndgon form pa matbordet
for jamnan. Stromming, abborre,
gadda, braxen, sik, lax, flundra, ja alla
sorter. Nu lagger jag nat for husbehov.
Koper fisk gor jag inte. Nar man vet
hur farsk fisk smakar sa vill man inte

ha ndgon annan.

Men det ar stor skillnad mot forr. Nar
vi for tio-femton ar sen satte nagra nat
ute vid Ljungholmen sd kunde vi fa
hundra flundror. Nu ar det knappt man

far fyra-fem stycken.

Lennart Zetterlund f 1924, yrkesfiskare fram till 1960,
Oxeldsund.
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Med egen motorbat

Med tio batar och trettiodtta medlemmar
bildades Oxelosunds Motorbatsklubb &r
1922. Liknande klubbar bildades pa andra
hall i Sverige men sirskilt manga var de
inte, eftersom det inte var sa vanligt med

motordrivna smabatar vid den hir tiden.

De flesta motorbatarna dgdes antingen av
kustbor, som lotsar och fiskare som anvinde
sin bt i jobbet, eller av vilbestillda stads-
bor som hade tillrickligt av tid och pengar
for att ha bét f6r néjes skull.

Det skulle dréja innan en vanlig fabriks-
arbetare hade rdd att skaffa sig en fritidsbat.

I borjan av 1930-talet ritade C G Pettersson
en ny sorts bat. Han var kind for sina linga
och smala tribatar, skonheter i glinsande
mahogny och missing, exklusivt ritade pa

uppdrag av koparen.

Den hir gangen hade han ritat en enkel bat
som kunde serietillverkas och siljas till ett
overkomligt pris. Det var en liten, ldtt tri-
bat med kort fordick, kapell och vindruta.
Pa akterspegeln hingde en utombordsmo-
tor, en aktersnurra. Biten var féorhallandevis

snabb och l4tt att skota.

Det var en ny typ av bdt som passade in i
idén om folkhemmet. Den kallades allmint
for campingbat och den fanns i olika vari-

anter, gjorda av olika konstruktorer.

Fortsdttning pd ndsta sida

Batutflykt pa Marsviken 1945. Pojken dr Claes Lind-
qvist och bakom honom dr hans pappa Ruben och
framfor sitter farmor Emma. De andra tva dr sldk-
tingar fran Stockholm, Gerda Zetterlund och Erik
Malmaquvist.

Overst Lena och Leif Berg med dottern Catrin i deras
campingbat, ar 1969.

Nedre bilden: Lennart Borg med barnbarnet Catrin
Berg i Séderkvistaren, dr 1971.

Nar jag var femton kopte jag en liten
plastbat med utombordare. Arton
knop, det var snabbt nar de flesta
gjorde sex. Gubbarna i hamnen tyckte

inte om det.

Lena och jag kopte en campingbat.
Senare kopte vi en Uttern med
hardtop och kapell. Numera har vi en
Tompasnipa. Nar vi har legat ute lite
langre sa har vi haft svarfarsans bat, en

Soderkvistare.

Jag minns nar Soderkvistarna kom, i
borjan pa sextitalet. Vilken lyx det var
med stahdjd, plats for matlagning och
med toalett.

Leif Berg f 1944, ordférande i OxelGsunds
Motorbatsklubb

&7 \\{"‘“fi
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Med egen motorbat

texten bérjar pd andra sidan

I slutet av 1930-talet fick alla l6ntagare tva
veckors betald semester. Men andra virlds-
kriget brot ut och det hann bli slutet av

1940-talet innan det blev ndgon riktig fart

pa semestrandet.

Campingbaten blev snabbt en favorit.
Under 1950-talet fylldes skirgardsvikarna
av badande semesterfirare. Nir solen sjonk
och kvillen kom, kunde de filla upp kapellet,
vika ihop sitena, blasa upp luftmadras-
serna, rulla ut sovsickarna och overnatta.
Obekvimt visserligen, men inte vérre 4n i
dédtidens tilt.

Redan i borjan av 1960-talet borjade
campingbaten kinnas tring. Hushallens
ekonomi vixte och pengarna rickte

till storre batar med ruff och riktiga kojer,

stahojd och plats for bade spis och packning.

Modellerna hade namn som Vindo6 och
Solé. Fran Oxelosund kom Séderkvistaren

som foljdes av Oxel6 med plastskrov.

Seglarna fick ocksi en folkhemsbat, den
nordiska folkbaten. Den konstruerades i
bérjan av 1940-talet pd initiativ av skepps-
redaren och segelentusiasten Sven Salén
som tyckte att den skulle vara si praktiske
inredd att den kunde bli en flytande som-

marstuga.

Med 881 000 fritidsbatar 4r Sverige ett av
de linder som har flest fritidsbatar per

person, i hela virlden, enligt Sweboat,
Batbranschens riksforbund, ar 2012.

R/ 53

Gorel Taawo ute pd "o6n”. i bérjan pé 1950-talet.

Bdttur i Breviken med dngpanna och vedkraft 1925.
Emil Karlsson till vinster dgde baten. Damerna dr
Emils fru Edla samt fru Ljungqvist och Alma Karlsson.

Granngrabben och jag byggde en bat
av masonit och spontade brader. Vi
tatade med modellera. Den lackte som
ett sdll men i land kom vi. Efter det
byggde min far en segelbdt at mig. Jag
tror att han kopte den i byggsats.

Hans-Ake Berg f 1948, Oxelésund

Nar jag var liten tog dom mig pa cykel
i en ldda ner till baten. Den var alltid

fullastad med allt som skulle ut till on.
Det var nog lite aventyrligt ibland och

inga flytvastar hade vi.

Gdérel Taawo f 1945, Oxelosund

Al var Oxeldsunds Motorb3tsklubbs
egen 0 under 1960-talet. Har firades
midsommar och andra festligheter.
Det skulle vara nyplockade bar

direkt fran jordgubbslandet pa
midsommartartorna. Och till sillsexan
var det potatis som medlemmarna
hade odlat. Man hjalptes at.

Leif Berg f 1944, ordférande i Oxelsunds
Motorbdtsklubb

Vanner till mina foraldrar hade flyttat
till Oxeldésund och kopt bat i borjan
pa 1960-talet. Det var en san dar i
mahogny med ruta fram och flagga
bak. De bjod oss pa battur. Jag minns

att de var sa noga med allt och att
vi maste ta av oss skorna. Dar satt vi
i strumplasten, alldeles stela for vi

visste inte hur man betedde sig.

Catarina Turén f 1956 ,Nykoping

Min gammelmorfar Karl Hellberg var
den forsta i Oxelésund som hade en
bensindriven inombordare. Han var
stationskarl och hade inte rad att kdpa
en motor, det var ju en otrolig lyx vid

den har tiden.

Sa han konstruerade en motor och
byggde den sjalv, plus en bat. Han var
verkligen driftig och begavad. Motorn

kallades Forstingen och finns nu i

Sérmlands museums samlingar. Karl Hellberg byggde sjélv bade bdt och motor, den

forsta bensindrivna inombordaren i Oxeldsund. Hdr
bjuder han pa kaffe i gréngrdset, omgiven av familj
och védnner, omkring 1925.

Anna Hedltjdrn Wester f 1970, Stockholm

sormiands
S museum P4 Oxelosund
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Hamnar anlades dir dar fran inlandet motte
kusten. Hir uppstod handelsplatser som se-
dan blev till stider. Under 1600-talet skrevs
lagar som innebar att handel fick ske endast
inom stiderna och att alla maste betala tull.
An mer reglerad var utrikeshandeln, bara

ett fatal stider hade den ritten.

Vid mitten av 1800-talet togs begrinsning-
arna bort. Jirnvigarna bérjade byggas och
nya mojligheter 6ppnades. Gruvféretagen-
uppe i Bergslagen sag mojligheterna ate fa
en enkel forbindelse till en bra exporthamn
vid kusten och satsade pa en jirnvig till
Ozxel6ésund. Den invigdes 1877 och samti-
digt byggdes den forsta kajen i hamnen.

Med hamnen fick Gringesbergsbolaget

en port mot virlden, en port varifran den
tunga jirnmalmen kunde fraktas vidare.
Med tiden insdg man att det skulle 16na sig
battre ifall man féridlade malmen innan

den saldes. 1913 borjade jarnverket byggas.

Hamnen vixte och allt fler anstilldes. Till
Oxelésund kom manga unga, arbetslosa
min fran landsbygden. Arbetet var tungt
och slitsamt. Stuveriarbetarna, hamnsjdarna
ar en yrkeskdr som ofta haft rykte om sig att

vara starka och stéddiga.

Tyngsta jobbet var att 6sa malmen med
armkraft fran jirnvigsvagnarna och 6ver

till kirror. De var tre i varje arbetslag, en i
mitten och en pé var sida. Under 1910-talet
kunde s& minga som 800 personer jobba i

hamnen under hégsisong.

Till vinster: Nagra av hamnarbetarna runt dr 1900.

Ovan till héger: Angdrivna lyftkranar installerades
frdn slutet av 1800-talet for lyften i och ur fartygen.

Hamnen en port mot varlden

Ar 1921 byggdes en stor kran pa 10:ans kaj.

Det betydde att arbetet férenklades men
ocksd att ungefir halva arbetsstyrkan blev
av med jobbet. De flesta gick istillet till

jirnverket som da behoévde anstilla fler.

Fortfarande ir det jarn och stil som ir
grunden for trafiken i Oxelésunds hamn.
Fartygen kommer in med kol och olja och
gir ut med stalprodukter. Hamnen 4gs nu-
mera till lika delar av SSAB och Oxel6sunds
kommun och ir klassad som ett riksintresse

for sjofarten.

Med ett djup pa 16,5 meter kan den ta
emot de storsta fartygen som kan ga i
Ostersjon. Nirheten till 5ppet hav och att
hamnen ir mer eller mindre isfri gor den
attraktiv. Inom hamnomrédet finns berg-

rum f6r lagring av en miljon ton olja.

Fortsdttning pd ndsta sida

Hade man otur och fick ett par
30-tonsvagnar da fick man slita hart.
Det varti alla fall 6ver 100 ton att Osa
i karror och karra ut pa dan pa 3 man.

Sa det vart ju omanskligt egentligen.

Urinterviu med Axel Sundell f 1884. Han jobbade i
hamnen 1912 och ett stycke in pd 1930-talet.
Hela intervjun finns pa
www.koordinaten.se/oxelosundsrummet

Vi hade mellan 6 och 7 kronor om
dagen, nar vi holl pd med malmen. Pa
kolbatarna var det lite mindre. Dit fick
dom ga, dom som varit pa malmen och
inte orkade med malmoset.

Axel Andersson f 1884, kom till Oxeldsund 1911.

Jobbade i hamnen till 1951. Hela intervjun finns pd
www.koordinaten.se/oxelosundsrummet
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Hamnen en port mot varlden

texten bérjar pd andra sidan

En hamn var f6r hundra ar sen en plats dit
man kunde ga for att titta pa bitarna som
lag vid kajen. Man kunde se sickar med
potatis, vete och kaffe, se [ador och tunnor
med vilkinda firmamirken som skvallrade
om innehéllet. Man kunde kinna frim-
mande dofter och hora andra sprak. Ham-
nen var en spinnande port mot den stora

virlden, bade lockande och skrimmande.

Varorna stuvades direkt i lastrummen och
det var viktigt att det gjordes ritt. En last
som borjade flytta pa sig vid sjogang kunde
i virsta fall leda till att fartyget kantrade.
Trots kranar och annan teknik gjordes det

mesta manuellt. Och det tog tid.

For att snabba pa lastning och lossning
utvecklades containerhanteringen i mit-
ten av 1950-talet. Varorna packas forst i
platlador, containrar, som ser ut som stora

firgglada byggklossar. Alla har samma matt

sd att man ska kunna stapla dem sa titt som

moijligt.

Lidorna kors till hamnen firdigpackade och

lyfts i och ur fartygen med hjilp av kranar.
Ett fartyg kan ta cirka 10 000 containrar,

de storsta betydligt fler. Containerladorna
lyser lang vig men sjilva varorna har blivit

osynliga.

Vissa varor som kol, flis och spannmal be-
hover inte fyllas i containrar. De kan lastas

direkt i fartygets lastutrymmen, precis som

olja, si kallad bulkfrakt.

Till vinster: En hamn var Idnge en éppen plats ddr
man kunde gd och titta pd varorna.

Ovan. Malmlastning i Oxel6sunds hamn i bérjan av
1900-talet, ett tungt jobb ddr det mesta gjordes med
muskelkraft.

Nar jag slutade var de bara 32 stycken.
Det var skillnad det nar de var 700
stycken. Men da hade vi ju hela

10:ans kaj som vi handjobba pa, bade
lossning och uppifran hogsparet och
utkorning pa kajen.

Erik Augustsson f 1890., var 16 dr ndr han bérjade
jobba i Oxelésunds hamn dr 1906. Han blev kvar till sin
pensionering 51 ér senare. Under hans tid féréndrades

arbetssituationen radikalt. Hela interviun finns pd
www.koordinaten.se/oxelosundsrummet

P

Hamnarbetarkadren var ju de dar stabila
manniskorna som har rekryterats

eller kommit fran kringliggande
socknar. De var ilskna ibland och det
ar ju forklarligt. Men de var hederliga
framfor allt.

Mauritz Nyberg f 1872 var fidgrdingsman (polis) i

Oxelésund frdn 1929. Hela intervjun finns pd
www.koordinaten.se/oxelosundsrummet

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pd www.sormlandsmuseum.

s i,

Langs Sveriges kuster finns ett 50-
tal allmanna hamnar och ett antal
industriagda lastageplatser genom
vilka i stort sett hela den svenska

utrikeshandeln passerar.

Sjéfartsverket 2012

sﬁrm‘a“ds
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Vattenvagar och bananer

Det var sjovidgarna som riknades. Att kora
med hist och vagn pé en smal och krokig
landsvig var ett mycket simre alternativ.
Dirfor ligger alla dldre stidder vid vatten,
helst dir olika vattenvigar korsar varandra.
Dirfor byggde godsidgarna sina herrgardar

med den finaste ingangen &t sjosidan.

Och dirfor vigade man ligga ner ofattbart
mycket pengar pa att griva Gota kanal som
kopplade ihop Ostkusten med Vistkusten.
Kanalen med sina 58 slussar invigdes 1832.
Ingen kunde da ana att bara 30 ar senare
skulle det forsta dngtiget ga pa nylagd rils
mellan Stockholm och Géteborg. Tagen var

bade snabbare och effektivare in kanalbi-

tarna och kanalen blev snart omodern.

Angmaskiner borjade ersitta segel under
1800-talet. Dirmed kunde man berikna
restider vilket inte hade gatt d4 man varit
helt beroende av vindarna. Linjetrafik efter
tidtabell blev nu mojlig och etablerades pa
savil varor och passagerare i insjéarna som

over Atlanten.

Men det gick langsamt att byta till dnga.

I borjan av 1900-talet fanns det fortfarande
fler segelfartyg dn angfartyg i den svenska
handelsflottan. A andra sidan transporte-
rade dngfartygen mer varor eftersom de var

storre.

De forsta bananerna kom till Sverige i bor-

jan av 1900-talet. Ganska manga var ruttna | o

e

eftersom de hade firdats i flera veckor i ‘ B . ' ¢ X

Foto: Gunnar Nielsen

daligt kylda utrymmen. Kyltekniken blev

bittre och under 1920-talet etablerades en Ovan: Salongsuppassaren Lindstrém pa Vretaholm
med ndgra av sina souvenirer, horn, bete och en

elefantfot. Foto mitten av 1940-talet.

P fran tiska linder
SJ O a r t an exotiska lander. Till vinster: Gésta Nilsson och lotsen Lars-Erik Ek-

Fortséttning pd ndsta sida strom, t h, pd babords bryggvinge 40 meter upp. Pa
vdg frdn Oxel6sund mot Norrképing dr 1993.

stadig import av frukt och andra firskvaror

och

< kustliv
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Veva och lyssna - en ljudburk med berattelser
Bosses syster hade dnskat sig en 10. Badgasterna kommer

krokodilvaska. Men han tog med sig 11. Sjéndd, forlisning och vrak

tva levande krokodiler hem istallet. 12. Pirater, sjérévare och kapare

Som styrman hade han ju egen hytt 13. Palstek, skotstek och skepp i flaska
och krokodilerna var s sma att de inte 14. Passagerare ombord

var farliga. Efter en tid i Sverige dog 15. Fiska och jaga

de och gravdes ner i tradgarden. Ingen 16. Med egen motorbat

hade lust att fI3 dem. 17. Hamnen en port mot varlden
18. Vattenvagar och bananer

Ulla Britt Ericson £ 1927, Oxelésund 19. En smutsig baksida

20. Havet som arbetsplats

21. Kvinnor till sjoss

Ovan: Direktor Carl Mathiesen till vinster kallades )
22. Skrock och romantik

banankungen. Han var en av dem som blev férmdgna

pd import av exotiska varor. Fotot togs i december 23. Med segel for ngjes skull
1944 da den férsta lasten med bananer anldnt sedan 24. Bygga bat

andra vdrldskriget brutit ut. Fartyget var ett sa kallat 25. Fyrar och fyrvaktare
lejdfartyg och hette Sparreholm. Bananerna, 20 ton, 26. Kanonerna mot st

kom inte ut i affdrerna utan gick direkt till sjukhus
och andra inrdttningar.
Mathiesen dgde vid den hdr tiden huset som nu dr

Stensunds folkhégskola norr om Trosa. sarm‘a“ds marbete med
NN P4 Oxelosund
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Vattenvagar och bananer

texten bérjar pd andra sidan

Nir andra virldskriget broc ut 1939 sa
innebar det att virldshandeln strops, efter-
som oljan var ransonerad och transporterna
var riskfyllda. En svensk skeppsredare lycka-
des forhandla sig till att bada krigforande
sidor tilldt att hans fartyg fick korsa Atlan-
ten. Pa fartygssidorna stod Sverige malat i
stora bokstiver tillsammans med svenska
flaggan. Totalt gjordes 500 sidana hir sa
kallade lejdresor till eller frin Goéteborg.

Trots att Sverige inte deltog i kriget drab-
bades vi. Drygt 200 handelsfartyg sinktes
med langt 6ver 1 000 svenskar ombord.
Ytterligare cirka 600 svenskar omkom

ombord pi utlindska fartyg.

Nagra bananer importerades inte under
krigsdren, undantaget en last bananer for
sjukhusen, se skyltens andra sida. Nir de
fanns i affirerna igen, si var det en bekrif-
telse pd att virldshandeln dter hade kommit
igang. Fartygstrafiken hade dterupptagits

men inget blev si som det hade varit.

Seglen var borta, ocksd dngan var pa vig
bort. De nya fartygen var storre och drevs
av dieselmotorer som gjorde transporterna
bade snabbare och sikrare. Firskvaror
kunde utan problem fraktas frin ena sidan
jordklotet till den andra och bananer blev

billig vardagsvara.

Frin 1950-talet och framat har fartygen
blivit allt mer specialiserade for olika 4dn-
damal som tankfartyg, containerfartyg och
ro-ro-fartyg, det senare ir en benimning pé
fartyg dir man kor bilar ombord istillet for
att lyfta dem. Fartygen har blivit allt storre,
vissa tankfartyg idr sa stora att de inte ens

kan komma in i hamnarna.

Vipparmskranar i Oxelésunds hamn 1951.

Vi gick fran Kapstaden samma dag som
andra varldskriget brot ut.

| Durban lastade vi mahognystockar,
manganmalm och kopra och vi fyllde
pa med bananer pa Kanariedarna.
Malmen skulle vi egentligen ha lossat
i Polen men vi fick order om att ga

till Orkney och sedan Skottland.
Engelsmannen tog hand om malmen.
Bananerna ruttnade och blev till en
enda sorja. De kordes ivag till en
tvalfabrik.

Det var samma fartyg, m/s Gullmaren,
som ett drygt ar senare blev det
forsta lejdfartyget fran New York till
Goteborg. Men det var med en annan

besattning.

Bengt Ahlin, f 1921, Oxel6sund.

P e
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"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla

skyltar finns att se pda www.sormlandsmuseum.se

Sa gick vi som lejdfartyg for svenska
livsmedelskommissionen med vetelast
fran Amerika och hem till Sverige.
Hyran var 30 kronor i manaden, med
krigsrisken, den som vi hade var

10 kronor fér Ostersjon, det var 25
kronor for Nordsjon och sa var det

15 kr for Atlanten.

Erik Spdngberg f 1900 bériade som mdssgrabb pd
Oxeldsund 1916. Hela intervjun finns pd
www.koordinaten.se/oxelosundsrummet

Pa 60-70 dygn kunde vi angdra upp

till 40 hamnar. Vi lastade nastan

vad som helst fran mjolkpulver till
tunnebanetdg pa vagen mot Japan.
Darifran tog vi bilar. 6 ooo bilar kunde
vi lasta. Kofdngare mot kofdngare hade
det blivit en bilkd pa 45 km.

Per Carlsson f 1955 lots i Oxelésund om sin tid till sjéss

Cirka 95 procent av den svenska

utrikeshandeln gar sjovagen.

Transportstyrelsen 2012

Overst: M/s Gullmaren blev det férsta lejdfartyget
som tog sig éver Atlanten och kom till Géteborg i
december 1940, lastad med i huvudsak livsmedel.
Se dven Bengt Ahlins berdttelse hdr till vinster.

Mitten: Fyrmdstare August Bark har blivit pensiondr
och flyttar fran fyren pd Femérehuvud 1941.

Nederst: Varorna packas i forvdg i stora pldatlddor,
containrar, som vdntar pd kajen.

NN P4 Oxelosund
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Foto: Calinge Lindberg, S6dermanlands Nyheter

< Kustliv

S4 linge bitarna var byggda i trd och drevs
av segel och aror limnade de knappt nigra
spar i miljon. Materialen var himtade frin

naturen och atergick dit efter anvindning.

Med motorerna kom utslippen, roken frin
ved- och koleldning, senare fran raolja och
diesel. Skroven bérjade byggas i jirn och
stal och allt fler nya material anvindes i
inredningarna. Ocksa lastrummens innehall
blev allt skadligare f6r miljon. En grund-

stott oljetanker kan vara en katastrof.

Ur miljésynpunkt dr det som regel bittre
att transportera sjovigen istillet for pa
landsvig eller i luften. Men det betyder
inte att sjofarten ir ofarlig. En rapport fran
SMHI i maj 2019, visar att den inrikes
fartygstrafiken slipper ut mer koldioxid och

andra luftféroreningar 4n inrikesflyget.

Mycket gors f6r att minska paverkan. Fartyg

som aktivt minskar sina utslipp av kvive-
oxid bel6nas till exempel genom att de far
ligre hamn- och farledsavgifter. Sverige var
det forsta landet i virlden som inforde den

hir sortens miljorabatt.

Sjoniringen dr i hogsta grad internationell.
Dirfor méste ocksa miljofrigorna hanteras
pa en mellanstatlig niva. Inom FN finns en
sarskild organisation som heter IMO, Inter-
national Maritime Organisation, och som

tar fram regler for sjofarten.

Till vinster: Med last av olja till Oxel6sund

Till héger: Sjéfart pa lika villkor, fér olika behov i ett
rent vatten?

En smutsig baksida

Forr fanns ju inga regler alls. Det var

bara att tomma allt, aven oljerester,
sa snart man gatt ut fran hamnen.
Passagerarfarjorna hade alltid stora
flockar med masar efter sig, for de

slangde ju allt matavfall.

Nu ar det valdigt harda regler. Men de
kan vara svara att folja. For det ar inte

alla hamnar som vill ta emot avfallet.

En gang koérde vi omkring med ett helt
lastutrymme fullt av sopor som vi inte
blev av med. | en mdnad, i julihettan

pa sydliga breddgrader.

Jag ar glad att jag slapp vara med och
ta hand om det till slut.

Anders Eriksson f 1980, 2:e fartygsingenjér, Oxelésund

Det blda skapet, pratade man om nar
man slangde avfallet i sjon. Nu har

mycket andrats till det battre.

Men jag tycker att debatten ar

skev. Man har gynnat landsvags-
transporterna genom att stalla
hardare miljokrav pa sjofarten an pa
langtradarna. Trots att merparten av
fororeningarna i sjon kommer fran

landsvagar och jordbruk.

Vi har Europas langsta kuststracka
anda ar det sa klent intresse fran

politikerna att lyfta fram sjofarten.

De nya granserna for svavelutslapp
ar bra men borde galla alla vatten.
Trafiken i Ostersjon kan komma att

missgynnas.

Per Carlsson f 1955, lots OxelGsund

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pda www.sormlandsmuseum.se
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En smutsig baksida

texten bérjar pd andra sidan

Varje ar uppticks flera hundra utslipp av
olja i Ostersjon. Oljan skadar savil vixter
som djur. Hur mycket barlastvatten som
slipps ut dr svdrare att veta. [ vattnet kan
finnas frimmande organismer som paverkar

den ekologiska balansen.

Savil tankrengdring som utslipp av barlast-
vatten dr numera forbjudet. Men det ir ett

forbud som ir svart att kontrollera.

Passagerarfirjorna méste inféra slutna sys-
tem och tdmma allt sitt avfall i hamn. Nya

regler for lastfartygen vintas f6lja efter.

Aven semesterfirarnas toalettbesok paver-
kar miljon. En undersokning som gjordes
vid Goteborgs universitet 2009 visade att
fritidsbatarna slippte ut 3,4 miljoner liter
toalettavfall vid Sveriges kuster pa ett ar.
Fran april 2015 ir detta forbjudet.

Ett annat miljohot ir batbottenfirgerna.
De anvinds bade av fritidsfolket och inom
yrkessjofarten. I Ostersjon vill man i forsta
hand skydda skroven mot havstulpanerna
som annars vixer fast och bildar harda

snickaktiga skal.

Firgerna innehaller giftiga iamnen. Eftersom
manga av dem blir kvar och paverkar bade
vixt- och djurliv, har man f6rsékt begrinsa
anvindningen. Vissa firger har forbjudits

men nya har tillkommit.

Det bista for miljon 4r att inte mala alls.
[stillet tar man bort havstulpanerna med
hogtryckstvite eller borsttvitt da de borjar
sitta sig fast i slutet av juli. Rester av gam-
mal bottenfirg méste di tas om hand s att

inte gifterna sprids.

Till vidnster: Varbild fran stranden.

Det var en skrammande upptackt att
marken vid batupptagningsplatserna

inneholl sa extremt mycket gifter.

Har finns cancerframkallande och
hormonstorande amnen och en rad
andra gifter. Far ett barn i sig nagra
gram av den jorden sa kan det skadas

for livet.

En del av gifterna kommer fran
gamla farglager, eller fran nya. En
del kommer fran andra kemikalier
som allmant anvands i samband med

underhall och skotsel av batarna.

Jag tror att folk inte riktigt forstar hur
farligt det har ar.

Britta Eklund, forskare vid Institutionen for tilldmpad
milidvetenskap vid Stockholms universitet

Lénsstyrelse.n':-'

Slang skiten i sjon.

Sa sa man. Och sa gjorde alla. Det ar
jag uppvaxt med. Sjon var som en stor
soptipp dar allt kunde slangas. Sa fort
det hade sjunkit sa var det borta. Idag
ar det svart att forstd att man kunde

tanka sa.

Ake Olofsson f 1933 Oxelosund

Skrapiga strander borjade bli ett problem i bérjan
av 1960-talet. | en instruktionsfilm fran 1964 for-
sOkte man lara folk att inte skrapa ner.

Radet ar enkelt och klart - se till att soporna sjun-
ker ner till till botten!

Se en kortad version Sjovett 1964 pa webben:
http://www.youtube.com/watch?v=t03saJVFkv4

Eller anvand QR-koden har intill. E E
[
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Overst: Havstulpaner.

Mellanbilden: | Oxeldésund finns en bdttvdtt med
tillhérande spolplatta ddr man tar hand om de gif-
tiga dmnena i bade avskrap och spolvatten. Den dgs
av Oxeldésunds Motorbdtsklubb OMBK men dr till-
gdnglig for alla.

Underst: Borsttvditt dr ett annat sdtt att bli kvitt
odnskad pdvdixt.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se

Bld flagg dr en utmdrkelse som delas ut av Stiftelsen
Haéll Sverige Rent till de hamnar som uppfyller en rad
krav vad gdller miljon. Gdsthamnen i Oxel6sund dr en
av dem.
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se virlden. Fraimst var det unga min fran
kusten som gick till sjoss. De var vana vid

havet och visste vad som vintade. Ett hart

och riskfyllt arbete.

I breven hem skulle de beritta om frim-
mande platser, stormar och dventyr. Och

om hemlingtan.

De fick borja med att gora de trakigaste
och smutsigaste jobben som att knacka rost
och svabba dick. Inte sillan ocksa de mest
riskabla som att kldttra hogt upp i riggen
ifall det var ett segelfartyg.

Snabbrt lirde de sig att ombord ridde
oskrivna lagar dir alla visste sin plats och
dir skepparen var kung. Det var skepparen
som anstillde och avskedade folk, som
kopte och sidlde varorna i lasten och som
svarade for att fartyget kom fram. Han var
alltsa arbetsgivare, affirsman och sjoman

i en och samma person. Hans ord var lag.

Aldre tiders sjomin anstilldes oftast for ett
visst uppdrag. Tog det slut i en frimmande
hamn fick de vinta dir pa att fa ett nytt

jobb, en “ny hyra”. Under tiden fick de
klara sig bast de kunde.

Ibland limnade sjominnen baten trots gil-
lande kontrakt. Att rymma var deras enda

sdtt att visa sitt missndje med déliga batar

och daliga befil.

Under senare delen av 1800-talet var majo-
riteten av de svenska sjominnen anstillda
av utlindska skeppare. Dir fick de bittre
mat och hogre 16n. Trots att de var bland
de simst betalda ombord. Datidens svenska

sjomin kan jamforas med dagens filippinska.

Fortsdttning pd ndsta sida

Att bli sjoman var ett sitt att komma ut och

Havet som arbetsplats

4 manader kommer jag att vara till

havs och ej se annat an himmel och
vatten. Tank en sadan lang resa,
man vet ju ej, om man kan komma
fram eller ej med livet, och manga
besvarligheter kommer man att

genomgad, innan man kommer fram.

Werner Kjellstrom f 1856 i Nykdping i brev till en
barndomsvdn. Avskrift i S6rmlands museums arkiv

Jag konfirmerades pingsthelgen och
veckan efter klev jag ombord pa
Fortuna 3. Det var inte mycket att valja
pa. Om man hamnade i en skans eller i
en drangkammare, det spelade inte sa

stor roll. Man maste ut och jobba.

Ake Olofsson f 1933, Oxelésund, tidigare ordférande i
Klubb Maritims OxelGsundsavdelning

Vi som vaxte upp i lotsfamiljerna,
alla vi pojkar skulle ga till sjoss. Det
var bara sa. Och jag tror att med
ndagot undantag sa blev det sa. Alla
valde yrken som pa ndgot satt haft

sjoanknytning.

Pappa foljde mig och hjalpte mig
med sjomanssacken forsta gangen jag
skulle monstra pa. Innan vi skildes at
sa han: Akta dig for fruntimmer. Det

var all upplysning jag fick.

Bengt Ahlin f 1921, Oxel6sund.

Léngst till vinster: Bengt Ahlin mdter solhéjden, ute
pad Atlanten, en veckas gdng frdn Kapstaden, 1948.

Ovan till vinster: Fér pojkarna i "lotsbyn” Sandviken i
Gamla Oxel6sund var det sjdlvklart att vilja sjon som
arbetsplats. Bengt Ahlin till vinster och Sune Lénn-
berg provar pappornas uniformer med kompisen
Ingvar Peilot.

Ovan: Isbildning dr riskabelt eftersom is blir tungt
och i vdrsta fall kan sénka fartyget.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pda www.sormlandsmuseum.se
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Havet som arbetsplats

texten bérjar pd andra sidan

Ett segelfartyg var en manlig och konserva-
tiv virld. Med dngbétarna kom en ny yrkes-
grupp ombord, maskinisterna. De anségs
inte som riktiga sjomin och de fick ta de

simsta kojerna.

Fackforeningsarbetet gick till en bérjan
ganska trogt. Det dr ju inte ldte att samla en
yrkeskar som nistan alltid ar ute till havs.
Med vixlande framging bildade de olika
yrkesgrupperna egna foreningar. Ar 1934
slogs de ihop sa att allt dicksfolk samlades i
Sjofolksforbundet. Aven befilen och

redarna organiserade sig.

Det hir betydde att arbetsférhallandena
reglerades. Kaptenerna fick dven i fortsitt-
ningen bestimma 6ver det som de var bist
pa, nimligen att fora fartyget. Anstillningar
och frakrter fick istillet redarna skéta. Men
det dréjde till 1973 innan det blev lag pa

att endast rederierna fick anstilla sj6folk.

Frin 1950-talet har villkoren f6r sjéfolket
stadigt forbittrats vad giller arbetstider,
arbetsmiljo, anstillningstrygghet, bostads-

standard med mera.

Samtidigt har besoken i frimmande hamnar
blivit allt kortare. Att lossa ett fartyg kunde
forr innebira en vecka eller mer i hamn.
Idag kan lastning och lossning géras pa
nagra fa dagar. Vissa fartyg géir inte ens in
till kaj, alternativt gar till stora oljehamnar

dir det dr omojligt att limna fartyget.

Till vinster: Anders Eriksson vid aktern pa m/t Bro
Promotion. Fartyget ldag i flytdocka pa det polska
varvet Remontowa i Gdansk i tvd mdnader sommaren
2007 fér planerat underhall och ombyggnation.

Ovan: Bo Ossian Ericson 1950.

Till héger: Vardagsbestyr ombord.

Det finaste med sjolivet

var kamratskapet.

Bo Ossian Ericson f 1927, Oxeldsund

Bosse var borta nio manader i strack,
hemma fyra dar och sa ut igen. Vi var
forlovade i tre ar for vi hann ju aldrig
gifta oss. Inte forran han blivit kapten

och fatt lite mer ledigt.

Ulla Britt Ericsson f 1927, Oxelésund

Skepparn och chiefen hade en egen
mass. Dar fick 6verstyrman sitta ifall
han varit anstalld i rederiet i mer an tio
ar. I annat fall fick han sitta med oss i

befalsmassen.

Astrid Wérdh f 1943 i Oxelésund, telegrafist i 13 ér

Pa min fars sida ar alla sjoman. Jag
ville ocksa ut men jag var inte myndig
och min far vagrade skriva under.
Skaffa dig ett riktigt jobb, sa han.

Hans-Ake Berg f 1948 Oxelosund

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se

Jag gav mig ut for jag ville se varlden.
Och jag har varit nastan overallt dar
det vaxer bananer och dar man ater
bananer. Men det ar inte alltid jag
haft tid att ga iland. Mest har jag sett

vatten.

En gang anldpte vi Oxelésunds hamn.
Det var en upplevelse att komma till
min hemstad pa det sattet. Hamnen

sag sa liten ut uppifran fartygets
brygga.

Astrid Wdrdh f 1943 i Oxelésund, telegrafist i 13 Gr

Det hade val gatt an om inte sjosjukan
satt in med full kraft. Maskinisten sag
pa mig skrattade och ropade: Jassa,

ar det sa dags eleven, du far spy i

kolboxen.

Bertil Nyman f 1920 i Nyképing, var maskinelev hésten
1945. Ur boken Bertil Nyman, pojken som lockades av
vdrlden utanfor, utgiven av S6rmlands museum

Egentligen har jag upplevt en hel epok
under mina 23 ar som ombordanstalld.
Under 13 ar var jag pa en och samma
typ av fartyg och under den tiden
minskade arbetsstyrkan fran 28 till 15
man. Med samma arbetsinsats. Mdnga
yrkesroller ar helt borta. Hela den

sociala miljon forandrades.

Driften ombord har genomgatt
stora forandringar. Elektroniken, och
satelliten, har gatt ombord, pa gott

och pa ont enligt min mening.

Per Carlsson f 1955, lots. OxelGsund

sormiands
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En kvinna ombord betydde otur. De gamla
segelfartygen var minnens virld. Kvinnor
hade inte dér att gora. Till och med koks-
arbetet, det som pé land var kvinnogora,
skottes ombord av min, oftast de yngsta

pojkarna.

Med édngbétarna dndrades liget. Passagerar-

trafiken kom igdng pa allvar under 1830-talet.

En dngbatsfird kunde pagi i minga timmar
och passagerarna hann bli bade hungriga
och torstiga. De betalade for maten och
ndjde sig inte med sur potatisvilling lagad

och serverad av en outbildad jungman.

Nu kom restauratriserna ombord, eller
trissorna som de kom att kallas. Oftast drev
de sin verksamhet som ett eget foretag dir
de fick halla sig med bade utrustning och
anstillda. I borjan hade de inte ens hytter
ombord utan fick sova i serveringsutrym-

mena, efter det att de sista gisterna gatt.

De riknades inte till sjoméinnen. Men de
banade vig for flera kvinnor, ocksd pa frake-

fartygen.

I borjan pa 1900-talet utgjorde kvinnorna
nirmare en tiondel av alla ombordanstillda
pa svenska fartyg. I huvudsak arbetade de
fortfarande med de traditionella kvinno-
sysslorna som att laga mat, stida och tvitta.

Fa tillhorde manskapet, ingen var befil.

Fortsdttning pd ndsta sida

Till vinster: Kocka pa isbrytaren Isbrytare Il, 1936.

Ovan till héger: Astrid Wardh i radiostationen om-
bord. Pd viggen syns stationsuret som var en férut-
sdttning foér den internationella radiotrafiken.

Kvinnor till s

0SS

Rederiet hade aldrig haft en kvinnlig

radiotelegrafist nar jag borjade

som gnist 1973. Det vackte en

viss uppmarksamhet och jag blev
uppkallad till huvudkontoret. De ville

val se att jag var helt normal.

Oftast var jag ensam kvinna ombord
men det var inga problem med det.
Jag har alltid blivit bemott med
respekt. Sjalv sag jag ocksa till att halla
mig neutral och att respektera dvriga
ombord. Men lite skinn pa ndsan var
bra att ha ibland.

Jag skotte kommunikationen med

yttervarlden men ocksa Ioner,

monstringar, inklareringar och mycket
annat. Pappersexcercisen ombord var

omfattande.

Mitt arbetsomrade var lite vid sidan av.
Ett befdltsjobb som styrman hade nog

varit svarare.

En lustig sak var att ifall det monstrade
pa nagon mer kvinna sa trodde manga
att vi automatiskt skulle umgas, sitta

och sticka i ett horn eller sa.

Astrid Wdrdh f 1943 i Oxelésund, var telegrafist
till sjoss i 13 ar
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Kvinnor till sjoss

texten bérjar pd andra sidan

Kvinnorna ombord hade 4nda blivit sa
manga att de uppfattades som ett hot.
Under 1920-talet drevs en riktig hixkam-
panj i riksdagen dir malet var att inga
kvinnor 6ver huvudtaget skulle fi arbeta
ombord pé fartyg. Motiveringarna rorde
alla omraden, fran fysiska svagheter till
psykiska och moraliska. Men kampanjen

misslyckades.

Istillet stirkte kvinnorna sina positioner.
Foreningen Sj6farande kvinnor bildades
1921 och rorelsen vixte under nigra ér till
en riksorganisation med 1 200 medlemmar.
Ar 1934 enades sjominnen pa dick och i
maskin och gick in i samma organisation.
Aven kvinnorna anslét sig. Namnet blev
Sjofolksférbundet, alltsa ett konsneutralt

namn.

Men det skulle dréja linge innan kvinnorna
fick riknas som sjomin pa riktigt, det vill

sigga jobba med dicksfolket eller maskin-
folket.

Den forsta kvinnliga eleven pa sjomanssko-
lan i Kalmar vickte stor uppstandelse nir
hon borjade 1961. Journalisterna koade for

att fa intervjuer.

Hanna Odengrund ombord p d m/t Toccata.

Jag har haft flera kvinnliga
maskinkollegor. Det ar inte sa ovanligt
langre. Jag bryr mig bara om ifall folk
ar bra eller daliga, inte om det ar en

man eller kvinna.

De flesta kvinnor jobbar val annars
inom intendenturen, dvs kok,

servering och stadning.

Anders Eriksson f 1980, 2:e fartygsingenjér, Oxelésund

Jag ville ga till sjoss men pappa, som
var lots, sa att det blir inget av med
det. Kvinnor passar inte pa sjon. Jag
lydde och blev tandskoterska.

Ulla Britt Ericson f 1927 Oxelsund

Overst: lotsar Hanna Odengrund ett fartyg in till
Norrképing och pd den undre bilden deltar hon i en
rdddningsévning och manévrerar en MOB-bdt, uttytt
man over board.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se

museum

En del av Region Sérmland

Gubbarna var nog lite skeptiska nar
jag kom och gjorde min forsta praktik
som dackselev. Jag var 20 ar och

dom fragade om jag visste vad en
skiftnyckel var. Men det gick 6ver, det
gallde att visa att man kan och att
man vagar. Det har galler ju unga killar

ocksa, inte bara tjejer.

Mycket beror pa en sjalv. For mig

ar det kamratskap som galler. Jag

har haft kolleger som spelat pa sin
kvinnlighet i jobbet och det tycker jag

ar storande.

Som kvinnlig lots blir man lite extra
uppmarksammad. Pa ett positivt

satt tycker jag. Befdlen ar artiga och
vanliga och jag marker att de ofta ar
bade nyduschade och nyrakade. De vill
gora ett gott intryck.

Ratt ofta vill de ta kort pa mig. Det
finns inte sa manga kvinnliga lotsar
och utanfoér Europa knappast ndgon
alls. Sa de tycker att det ar haftigt.

Praktikanter som jag har haft med mig
har berattat att de marker skillnaden.
Nar de foljer med mina manliga
kolleger ar det annorlunda, inga

chokladbitar till kaffet till exemepel.

Hanna Odengrund f 1979, lots i OxelGsund.

sormiands
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Masten maste std pa ett mynt, helst ett
silvermynt. Det visste batbyggarna och det
visste sjomiannen. Utan myntet kunde

seglatsen sluta illa.

Kvinnor, paraplyer och blommor skulle
man inte ha ombord. Vissla fick man inte
gora for da kunde det bli storm. Fast var det
stiltje kunde man vissla lite for att fa

en lagom vind.

De gamla segelfartygen var otrygga arbets-
platser. Livet som sjoman var hért och
ibland farligt. Vidrets makter var oberikne-
liga. Det var viktigt att hitta forklaringar
till varfér stormar och olyckor drabbade

fartyget. Och viktigt att f6rs6ka forebygga.

[ alla sammanhang dir mianniskor varit
utsatta for hindelser de inte forstir, har

de forsokt hitta orsaker och hitta vigar att
besvirja makterna. Idag kallar vi det skrock

och vidskepelse.

Numera jobbar kvinnor ombord och de
visslar sa mycket de vill. Utan att nagot
farligt hinder. Anda lever minga av de hir
forestillningarna kvar, fast mer som skdmt-
sam kulturhistoria, inte minst hos fritids-
skepparna. Tors man verkligen byta namn

pa sin bat hur som helst?

En tradition som i hogsta grad lever vidare
ar linjedopet. Nir en sjoman passerar ek-
vatorn for forsta gingen sa ska han d6pas
av Neptun, havets konung. Ritualen gir ut
pa att sjomannen ska gi igenom vissa prov
for ate slutligen visa Neptun sin vordnad
genom att kyssa hans fot. Ar man en ging

dopt sa giller det for resten av livet.

Fortsdttning pd ndsta sida

Skrock och romantik

Ovan: Bilder frdn Anders Erikssons linjedop ddr ndist
sista momentet var att kndbéja framfér havsguden
Neptun och kyssa hans illaluktande fot. Det hela
avslutades med ett dopp i polen.

Till vinster: Olle Brennius var motorelev och passe-
rade ekvatorn i augusti 1958. Enligt dopbeviset fick
han namnet Delfin efter att han "enligt urminnes
traditionella former dépt blivit”.

I Klubb Maritims samlingar i Oxel6sund.

Vid lunchen blev vi kidnappade av
Neptuns poliser i vita klader. Vi fick
ta pa oss pappersoveraller och forsta
anhalten var frisering. Det blev inte
snyggt.

n

Darefter var det "lakarundersdkning
med bland annat fejkat blod. Sa

skulle vi dricka Neptuns skal och det
var en vidrig blandning av bavergall,

surstrommingsspad och saltvatten.

Efter diverse fragor och praktiska
prov sa var det dags for oss att traffa
Neptun och kyssa hans fot. Och

den luktade forstas riktigt illa av

surstromming.

Alltihop avslutades med dopp i poolen
och pa kvallen var det grillfest och

utdelning av vara dopbeuvis.

Det finns kanske dom som ser det har
som ett utslag av pennalism men jag
tyckte det var enbart roligt. Vi utsattes
inte for varre saker an att vi hade kul.
Det har ar ju en gammal tradition som

jag tycker man ska halla liv i.

For min del blev det extra roligt att jag
blev dopt exakt pa linjen. Just nar det
blev min tur sa signalerade styrman att

vi passerade ekvatorn.

Anders Eriksson f 1980, 2:e fartygsingenjor, Oxeldsund
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Skrock och romantik

texten bérjar pd andra sidan

Hej a ha, Jungman Jansson
redan friskar morgonvinden
sista natten rullat undan

och Constantia ska ga.

Har du gratit med din Stina
har du kysst din mor pa kinden
har du druckit ur ditt brannvin
sa sjung hej a ha!

Dan Andersson

Dan Andersson skrev visan om jungman
Jansson ar 1917 och i nigra fa strofer malar
han upp allt som hoér till den romantiserade
bilden av sjdmannen. Fran det tarfyllda
avskedet till det dventyrliga havet dir ”d6-
den stir och lurar bakom trasiga koraller”
och de lockande kvinnorna och suparna i

frimmande hamnar.

Livet till sjoss har lockat en mingd forfatta-
re, musiker och konstnirer. Evert Taube hor
till de mest produktiva och mest vilkinda.
Hans visor ir ofta langa och spinnande be-
rittelser om seglatser och dventyr en sjoman

kan riaka ut for.

Och det dr ldte ate forstd act si manga har
inspirerats av livet till sjoss, av dramatiken,
lingtan och kirleken. Allt handlar om star-
ka kinslor och modiga min. Om dem som
vagade ge sig av. Den som stannade hemma
for att bli bonddring eller industriarbetare

var inte lika spinnande.

Till vdnster: Nagra vanliga uttryck som anvédnds i
dagligt tal utan att vi tdnker pa att de ursprungligen
dar sjotermer.

Overst: Plats foér simansvisor? Besdttningen pé s/s
Cairo ar 1910. Sittande till vinster dr Algot Ahlin som
med tiden blev lots i Oskarshamn.

Vi sag en ratta i var skans. Vi yngre ville
sld ihjal den men da blev den gamle
eldaren arg. Han menade, att fanns det
bara rattor ombord sa skulle vi klara
oss. Det har var under kriget och jag
minns att jag accepterade vad han sa.
Men att tro pa sant har kallades for

drangfasoner.

Bengt Ahlin f 1921, Oxel6sund

Man far inte vissla ombord. Det galler i
viss man fortfarande. Det har hant att
jag blivit tillsagd nar jag har visslat.

Anders Eriksson f 1980, 2:e fartygsingenjér, Oxelésund

Ett mynt under masten. Det ar viktigt.
Det har vi alltid pa segelbaten. En tid
hade vi en segeljolle som man kunde
falla masten pa. Da limmade vi fast

myntet for att det skulle bli kvar.

Ulla Britt Ericson f 1927, Oxel6sund

Ovan: Ake Olofssons tatuering efter 63 dr. Motivet
var vanligt och fanns i en rad olika varianter.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se
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Byta namn pa fartyg skulle man

inte gora. Det betydde otur. Men pa
sextitalet kom en lag om att ifall tva
eller flera fartyg har samma namn och
nagon av dem saljs sa maste den ena
fa ett nytt namn. For att slippa byta,
sa var det manga som la till ett af och

hemorten efter det gamla namnet.

Ake Olofsson 1933, Oxelosund

Flaggan var blagul och bladen var
grona men fargerna ar borta. Det ar ju

63 ar sen jag gjorde tatueringen.

Det var i Kbpenhamn hos den
legendariske Tattoo-Jack i Nyhavn.

Jag var val sexton, sjutton ar och jag
foljde med ndgra dit, jag ville val vara
karl. Det fanns hur manga motiv som
helst. Jag valde en fralsarkrans med ett
skepp i och texten “sailors grave”. Jag
tyckte den var snygg. Men den kostade

nastan en manadslon.

| tre veckor var det en enda stor

sarskorpa som kliade nat infernaliskt.

De forsta dren var jag stolt som en
tupp. Sen forstod jag hur dumt det var.
D4 var det mest kdkfarare och sjoman
som hade tatueringar och det ansags
som nagot daligt.

Nu har det blivit ett mode men jag
tycker anda att det ar dumt. Man blir
markt for livet.

Ake Olofsson 1933, Oxelosund

sormiands

NN P4 Oxelosund

En del av Region Sérmland



Segla kunde alla, det var livsnédvindigt om
man bodde i skirgarden. Aror och segel var
sitten man tog sig fram pa och baten var
ett transportmedel. Man akte inte ut pa
sjon utan att ha ett drende, inte bara for att

komma ut i den friska luften”.

Det forsta segelsillskapet bildades i Stock-
holm 1830. Medlemmarna var rika stadsbor
som seglade enbart for sitt ndjes skull. De
anordnade kappseglingar och dgnade sig at

umgingesliv.

Inom den medvetna overklassen vixte

-
I-.ipt'!il,,“ t
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o
i 2

\ SEE. friluftsliv, motion, frisk luft och girna lite

under slutet av 1800-talet ett intresse for

strapatser. Fjillvandringar stod hogt i kurs.
Idealen passade bra ocksi for seglare och

segelsporten vixte.

Allt fler limnade stiderna sommartid. De
som hade tillrickligt med pengar byggde
egna sommarhus, girna vid kusten. Andra
hyrde in sig, privat eller pa hotell. Angbats-
bryggor och badhotell anlades. Sommar-
gisterna dgnade sig girna it promenader,

umgingesliv och segling.

I Oxeldsund bildades ett segelsillskap i

slutet av 1800-talet. Det bestod av nagra av
traktens lotsar och sommarboende fabriko-
rer frain Nykoping. Segeltivlingar var ett av

sommarens stora nojen.

Kerstin Berg i Oxel6sund har varit
pad sjén varje sommar sedan hon
var liten. Hdr i familjens segelbat,
en Nordisk folkbat, i slutet av
1960-talet.

Foto: IHans-Ake Berg

< kustliv

Med segel for nojes skull

Regatta utanfér Oxelésund.

Men intresset avtog i samma takt som bad-
gisterna limnade Oxeldsund efter 1913, da
jirnverket borjade byggas. Lotsarna fanns

kvar men de borjade intressera sig for det

senaste pa bétfronten, nimligen motorbdtar.

Segelsillskapet upphérde men 1962 ater-
bildades Oxelosunds Segelsillskap, OXSS.

Skulle du vilja se pa festligheterna
harstades om séndag - kappsegling,
kapprodd och folkfest — sa ar du
hjartligt valkommen till vannen.

Ur brev skrivet i juli 1885, undertecknat Mdrten Brevet

finns avskrivet i hdftet Oxel6sund och badortsepoken,
finns att Icisa i biblioteket, Koordinaten

_"‘F-ﬁ 1

Fortfarande ar det segelsporten som stér

i fokus med en stor ungdomsverksamhet.
Stora tdvlingar halls i Oxeldsund varje ar.
Och varje sommar arrangeras Arké Runt som

ar en lattsammare tivling for familjebatar.

Jag tycker att vi skall instifta en
nordisk folkbat, o6m och praktiskt
inredd, sa att den kan bli ett slags
flytande sommarstuga. Framfor allt bor

den vara sjosaker.

Sven Salén till till Skandinaviska Seglarférbundet 1940.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pda www.sormlandsmuseum.se
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Med segel for nojes skull

texten bérjar pd andra sidan

Man ska ha koll pa baten, koll pa Nar man seglar sa maste man vara med

medtavlandena, koll pa vader och vind hela tiden. Med en motorbat aker man
och pa vad som kan komma att handa fran ett stalle till ett annat. Det hander

harnast. inte sa mycket mer.

Tommy, Tompa, Béickstrém f 1943, Oxeldsund

Det ar fraga om vagval hela tiden,
samtidigt som man maste vara
fokuserad pa att driva baten framat.
Den har kanslan av total koncentration
tycker jag ar storsta tjusningen med

att tavlingssegla.

Petter Eriksson f 1978, uppvuxen i Oxeldsund. Som
tondring var han framgdéngsrik med bl a SM-guld och
han tévlade i sGvdl VM som EM

Ska du ga uppat eller nerati ar?
Sa later det nar det borjar bli dags
for semester. Det har blivit som ett

sprakbruk.

For dom flesta blir det sa att man gor
en storre tripp pa sommaren. Vader o . ) )
) . . Varje ar har Oxel6sunds Segelsallskap
vind far styra. Segling ar lite som att . . )
nagot stort arrangemang. Vi har raknat
ut att vi har dragit in 53 000 gastnatter

mellan 1972 och 2011.

ga pa turifjallen.

Vi ar ju bortskamda med att ha en

fantastiskt skargard har omkring. ) ‘ )
. ) Det ar roligt att dven de som kanske
Tyskarna har forstatt det. De flyger till o ) . .
) i ar lite mer krasna kommer hit.En gang
Skavsta och en timme senare sitter de ) ) .
. stod norske kungen har och vagde in
i baten. o o
sig infor en tavling.
Roger Eriksson f 1950, aktiv i Oxeldsunds Segelséllskap
Vi har manga duktiga seglare i OXSS.

Bade OS-seglare och VM-seglare har vi
fostrat i klubben.

Roger Eriksson f 1950, aktiv i Oxeldsunds Segelsdllskap.

® oo Till viinster: Petter Eriksson f 1978.
SJ o fa r t Till héger: Petter Eriksson i VM-kval utanfér Oxel6-

sund 1992. Han deltog i tva VM i optimistjolle.

sormiands
ocC h Léngst till héger: Petters pappa Roger Eriksson under oy, ..
en tdvlingssegling Gotland Runt 1997. museum A OX€|OSUﬂd
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Bygga bat

Oxel6 kunde man se i de svenska smabats-
hamnarna fran slutet av 1950-talet. Detta
tack vare batbyggare Sven Soderkvist som
hade dopt sin mest framgangsrika modell

efter hemstaden.

Under 1950-talet ville manga ha en fri-
tidsbat. Till att bérja med var det ofta en
enkel bat med vindruta och litet fordick.
Men i takt med att man fick mer pengar i
planboken, dkade kraven pa bekvimlighet.
Bitarna blev storre och mer utrustade for

overnattning och semesterboende.

Sven Soderkvist forstod vad folk ville ha
och byggde direfter. Det blev Soderkvis-

taren eller Oxelosundaren som den ocksa

med en ordentlig ruff fram, alternativt dven

bak. Modellen blev snabbt populir.

Under 1960-talet borjade allt fler batbyg-
gare anvianda det nya materialet plast.

Soderkvist var en av dem. Hans forsta

densamma som tribaten och fick namnet

Oxel6. Totalt byggdes 420 Oxelobatar.

Sven Soderkvist var snickare, uppfinnare,
konstruktdr och tekniskt geni. Han hade
mer eller mindre lirt sig sjilv och han
borjade med att snickra dror och oskar.
Batbyggaryrket var annars nigot som ofta
gick i arv. Pojkarna fick bérja tidigt som
hantlangare och lirde sig yrket efterhand.

Fortsdttning pd ndsta sida

Till vénster: PG Oxeldsunds batvarv byggdes ocksd
bdtar. Varvet grundades 1946 av Harry och Tage
Eriksson.

kallades, en stabil tribdt, cirka 8 meter lang,

plastbdt limnade varvet 1967. Modellen var

Det gick at mycket virke till batarna.
Pa vintrarna var vi ute och avverkade
skog, furu och ek. Alla bottenstockar

gjordes i ek, dven pa plastbatarna.

Jag borjade jobba hos Sven Soder-
kvist 1948. D4 var vi tre anstallda. Sen
Okade det pa undan fér undan och till
sist var vi tjugoatta. Han var skicklig,
hade alla ritningarna i huvudet, kunde
ldagga upp en masonskiva och rita upp

en modell.

| borjan gjorde vi fem-metersbatar
med aktersnurra, typ campingbatar.
Sa blev det den som kom att kallas
Soderkvistaren, forst med framruff och

fran 1958 en langre bat med akterruff.

Den blev snabbt sa popular att vi hade
tre drs vantetid. Tio dr senare gick vi

over till plast.

Jag fortsatte som snickare, gjorde
inredningarna som alltid var i tra. Jag
brukar saga att jag ar den enda som

har varit inne i alla Oxelobatarna.

Agne Bergman f 1924, batbyggare Oxelésund

Det var manga i Oxelésund som hade
Soderkvistare. Pappa kopte en nar
jag var elva ar. Vi var ute pa sjon varje

sommar.

Lena Berg f 1945, Oxelésund

Overst: Agne Bergmans egen Séderkvistare, byggd
1965. Den var familjens sommarnéje i manga dr.

Undre bilden: Tre plastbatar frdn Séderkvists varv:
Fran vénster Salté, Oxel6 27 och Oxel6 30. Modellen
Salté kom in sd sent som pd 1980-talet och hade inte
Sven Soderkvist som upphovsman.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pda www.sormlandsmuseum.se
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Bygga bat

texten bérjar pd andra sidan

Det fanns manga bétbyggare utmed
kusterna fram till mitten av 1900-talet.
Kunderna gick till dem med 6nskemal om
storlek och utseende, ungefir som man
gick till skriddaren. Bruksbatarna byggdes i
furu eller ek. Till de mer pakostade fritids-

batarna anvinde man ofta mahogny.

Varje batbyggare hade i regel sin egen lilla
formspecialitet som en rak stiv, en bred
akterspegel, en sving hir eller dir.
Kinnetecken som visade om baten var en
Soderkvistare eller Bickstromssnipa fran
Oxeldsund, en Kjellbergseka fran Trosa

eller en Kvarseboeka.

Tompa Bickstrom i Oxeldsund ir tredje
generationens batbyggare. Fér pappa och
farfar var det trd som gillde och de byggde
frimst 6ppna roddbétar. Tompa borjade
anvinda plast i slutet av 1970-talet.

Minga av de gamla batbyggarna lade ner
sin verksamhet nir plasten tog 6ver. De
slutade gora nya batar och dgnade sig en-

bart at att reparera och skéta om andras.

Med fritidsbéatarna 6ppnade sig nimligen
en ny marknad, servicevarven. Hit kan bat-
dgarna limna sina batar f6r vinterférvaring,
och himta dem nyputsade till sommaren.
Varven tar ocksd hand om motorhaverier

och lagar andra skador.

I Sverige har ocksa funnits ett antal riktigt

stora fartygsvarv. Nir andra virldskriget tog

En bdt har inget golv. Bendmningarna till vinster
skulle pa land heta: vigg, golv, héger, vinster, tjdns-
tebostad, 6ppning sd vattnet kan rinna av ddcket,
stomme eller reglar, sdng, kék, matsal, utrymmet
under durken, egentligen plankan Idngst ner mot
kélstocken.

slut hade vi en oskadd varvsindustri som
snabbt kunde ta sig an nya bestillningar.

Efterfragan var stor och industrin vixte.

Under 1950-talet var Sverige bland virldens
storsta batbyggarlinder. Men redan i slutet
av 1960-talet blev det svarare for de svenska
varven att hivda sig i konkurrensen, frimst
frin Japan. Vilkinda storvarv som Kock-
ums, Arendalsvarvet och Uddevallavarvet

tvingades ligga ner i slutet av 1980-talet.

Mamma och pappa byggde den forsta
lilla roddbaten av plast i Oxelésund
redan pa 1950-talet. De ville slippa
skrapa och fernissa eller tjara. Men det
var inte populart har i Oxelésund. Det

ansags att en bat maste vara av tra.

Gorel Taawo f 1945, Oxelésund

?.-:,”,‘I-lr " "::ﬂ}" s B # L A
Overst: Béickstréms bdtvarv pd Hévringe 1920.

Undre bilden: Tompa Bdéckstrom bygger bdtar endast
pa bestdllning, den hdr gdngen ndgot sd ovanligt
som en trdbat.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se

Farfar borjade bygga batar ute pa
Havringe. Han var fyrvaktare och
borjade bygga pa sin fritid, mellan
fotogenpafyliningarna. Pappa fortsatte
har inne vid Femorekanalen, ocksa

pa fritid. Och jag har gjort som dom,
fortsatt bygga batar, vid sidan om
andra jobb.

| slutet av 1970-talet borjade jag gora
plastbatar. Jag arbetade fram en form
som jag tyckte blev bra. Det ar en
snipa, forst gjorde jag den som en helt
Ooppen bat med tradack fram. Numera
har jag en ndagot storre variant med

styrhytt.
Jag bygger bara efter bestallning.

Intresset har ju gatt upp och ner under
aren. Nu verkar det som om manga vill
ha mindre batar med mindre motorer

igen. Branslet har ju blivit sa dyrt.

Promillegransen har ocksa betydelse.
Ifall baten kan gora 6ver 15 knop sa
kan du dka dit for sjofylleri. Jag vet att
manga vill komma under den farten

bara darfor.

Tommy “Tompa” Bdckstrém f 1943, batbyggare,
musiker med mera Oxelésund

sﬁrm\a‘\ds
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Foto: Gunnar Nielsen

Minljusa nitter kunde man mojligen segla.
Annars var sjofart ndgot som helst pagick
i dagsljus. sa linge det inte fanns palitliga

ljus fran fyrar.

Vissa 6ar och uddar tjinade som riktmirken
och dir byggde man stenkummel och tri-
bikar. Dir tinde man vid behov ocks3 eldar
sa hogt upp som moijligt, pa stenar eller i

eldkorgar pa hoga stinger.

Négra av de hir platserna 6vergick till att
bli fasta fyrplatser. En av de dldsta fyrarna
ar Landsort som byggdes pa 1600-talet.
Den typen av fyr kallas angoringsfyr. De
ligger ut mot dppet vatten och de visar
vigen in mot kusten. De 4r hoga for att
synas riktigt lingt och de fungerar som

riktmirken dven i dagsljus.

Utmed svenska kusten fanns totalt elva
fyrar vid slutet av 1700-talet. Tekniken
utvecklades direfter snabbt med glas och
speglar och olika former av ridder som
kunde stinga av och slippa fram ljuset.
Koleldningen byttes ut mot fotogen, gas

och sd sminingom el.

Ett stort antal fyrar byggdes under 1800-talet,
manga i den inre skirgirden. Alla fick sin
egen unika signatur dér blinkens intervaller
fungerar som fingeravtryck. Pi si vis kan
man identifiera fyrarna i morkret och pa

sjokortet.

I borjan pa 1900-talet konstruerade Gustaf
Dalén en ny sorts fyr, sa kallade AGA-fyren.
Den drevs med acetylengas och kunde sjilv
sitta igdng och stinga av sig morgon och
kvill. Férutom att den sparade brinsle sa

skotte den ocksa fyrvaktarens jobb.

Till vinster: Fyren Gustaf Dahlén dr fast i botten pad
16 meters djup.

Fyrar och fyrvaktare

Uppfinningen blev en virldsartikel och Da-
1én fick Nobelpriset. Vid mitten av 1900-talet
blev allt fler fyrar obemannade. Numera ir
manga nedlagda. Resterande ir i stort sett

alla eldrivna och fjirrmanévrerade.

Ute pa oppet vatten finns grund som ir
16mska for djupgaende fartyg. For att mar-
kera dem byggdes sirskilda fyrskepp som
forankrades i botten. De saknade motor och

de var stindigt bemannade.

Ett av dem lag drygt 8 km oster om Hiv-
ringe fyrplats. Det ersattes ar 1966 av fyren
Gustaf Dahlén som star pa ett betong-
fundament 16 m djupt.

Fortsdttning pa ndsta sida

Ovan: Hédvringe fyrskepp Iag utanfor Hévrige dren
1927 -1951 och blev med tiden museiskepp under sitt
gamla namn Almagrundet.

Till h6ger: Landsorts fyr dr en av de dldsta i landet.
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. Mast, rar och segel

. Hitta ratt pa sjon

. Lotsar

. Info

. Sjoman i hamn

. Enjarnvag till havet

. Percy Tham och andra redare

. Tullare och kustbevakare

Veva och lyssna - en ljudburk med berattelser

. Badgasterna kommer
11.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.

Sjonod, forlisning och vrak
Pirater, sjorovare och kapare
Palstek, skotstek och skepp i flaska
Passagerare ombord

Fiska och jaga

Med egen motorbat
Hamnen en port mot varlden
Vattenvagar och bananer

En smutsig baksida

Havet som arbetsplats
Kvinnor till sjoss

Skrock och romantik

Med segel for n6jes skull
Bygga bat

Fyrar och fyrvaktare

Kanonerna mot Ost

I samarbete med

NN P4 Oxelosund
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Fyrar och fyrvaktare

texten bérjar pd andra sidan

Fyrmistare Viktor Gynnmark tyckte att
fyren vid Femore var liten och lattskott.
Han tilltridde tjansten 1941 och flyttade in
med fru och tvé barn. Fér den som bott 23
ar pa en klippa i havet i Blekinge var det en

ny upplevelse att bo nira ett samhiille.

Fyren skotte Viktor sjilv tillsammans med
ett fyrbitride. Sjilva fyren var inte mirkvir-
digare 4n en stor fotogenlykta invid huset.
Den skulle hallas tind frin skymning till
gryning, vilket gjorde att arbetspassen blev

olika langa under olika delar av aret.

Efter tre ar fick Viktor ett nytt jobb, pa
Hivringe. Familjen f6ljde med men flyt-
tade iland efter nagot ar. For Viktor blev
det ensamyt, sirskilt pa vintern nir inte ens
lotsarna var kvar. Sa ensamt att han en dag
akte skridskor hela vigen in till Oxelésund,

bara for att fa triffa sin familj.

Fyrarna pa Hivringe illustrerar utveck-
lingen, fran stenkummel till tribék till fyr.
I morker tinde man eldar och for att ljuset
skulle synas langt hissades den upp pa en
hég sting. Under 1880-talet borjade man
anvinda tidens nymodighet, en fotogen-
lampa som hingdes i ett fonster pa den
hoga baken. Och nagra ar senare hade man

byggt de bada fyrarna.

Vid dimma syntes inte ljusen fran fyrarna
sd bra. Istillet vigledde man sjéfararna med
ljudsignaler som kanonskott och klockring-
ning. I bérjan pd 1900-talet ersattes de av
nautofonernas brélande. Idag skots bade

ljus och ljud pa elektronisk vig.

Till vinster: Kopparnageln nordost om Hdvringe.
Med en elkabel till fyren behdvs ingen fyrvaktare.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se

Huset var fint men fyren var pytteliten
mot den vi kom ifran. Bara en glugg i
vaggen dar fyrlyktan var placerad pa
ett slags spar som gick ut till en liten
utbyggnad dit man forde ut fyren. | en
liten stuga bredvid bodde fyrbitradet.

May Nilsson f 1926, har berdittat om sin uppvéxt i
skriften "Fran fyr till fyr’ utgiven 2003.

Till véinster: Fyrmdstare Viktor Gynmark putsar fyr-
glaset pd en av fyrarna vid Hévringe.

Ovan: Femérehuvud med fyrmdstarbostaden och den
dldsta fyren som bestod av en glugg med Idda ut fran
vdggen ddr fotogenlyktan placerades. | mitten syns
klockan som fyrmdstaren ringde i vid dimma och
ddlig sikt. | férgrunden stdr fundamentet till AGA-
fyren som installerades 1955 och togs bort 1972.

sormiands
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Kanonerna mot ost

Aldrig nagonsin har Sverige haft ett sa
kraftfullt kustférsvar som pa 1960- och
70-talen. Enorma summor satsades pa att

bygga forsvarsanliggningar.

De var stora och tekniskt avancerade och
lag till storre delen under jord. Kanonerna
som stack upp under camouflageniten var
riktade ut 6ver vattnet. For fienden skulle

komma frin ost.

Efter freden 1945 hade kartan ritats om s
att stora delar av kusten pd andra sidan
Ostersjon tillhérde Sovjetunionen. Det
“kalla kriget” ridde med kapprustning mel-
lan de tva stora blocken 6st och vist. Och i
Sverige fanns en ridsla for att Sovjet en dag

skulle vilja gora Ostersjén till sitt eget hav.

Under krigsaren hade en mingd skyttevirn
byggts pa 6arna i skidrgarden. Minspérrar
hade lagts ut. Men beredskapen hade inte
varit s god som statsministern Per Albin

Hansson hade forsikrat.

Efter freden kom eftertanken. Och beslut-
samheten. Den hir gingen skulle Sverige

vara berett att std emot ett angrepp.

Kriget hade gjort oss rika. Vi silde material
och expertis till alla som behovde bygga
upp sina linder igen. Dirfor hade vi rad att

satsa enorma summor pa forsvaret.

P4 strategiska platser utmed kusten byggdes
gigantiska anldggningar nerspringda i berg.
De rymde bostider, kok, kontor, sjuksalar
och fritidslokaler. Férutom stridslednings-
central, ammunitionsférrad och kanoner

med stor riackvidd.

Allt var gastitt och atomsikert och mycket,
mycket hemligt. Svensk ingenjorskonst

blomstrade.

Fortsdttning pd ndsta sida

Till Havringe kom jag aldrig som
barn. Dar var ju militart omrade och
landstigningsforbud i manga ar. Bara
lotsarna och andra behoriga fick

komma dit.

Gorel Taawo f 1945, Oxelésund

Ovan: En stor évning hélls vid Femdrefortet i septem-
ber 1975.

Till vinster: Om kriget kommer, en végledning for
Sveriges medborgare. Den lilla boken pé 48 sidor
delades ut 1961 till alla hushall i hela landet av
Kungliga Civilférsvarsstyrelsen. Hdr fanns rdd om hur
man skulle bete sig i olika situationer.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pda www.sormlandsmuseum.se
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Foto: Ingegerd Wachtmeister

Kanonerna mot ost

texten bérjar pd andra sidan

Fortet vid Femérehuvud var firdigbyget
1964. Hir, 20 meter under jord, skulle 70
personer kunna leva i en ménad.
Anlidggningen var en av tre som skulle
skydda Braviken och Orsbaken. Ett annat
system skulle skydda inloppen till Séder-
talje och Stockholm. Askd, Landsort och

Jarflotta var viktiga baser norrut.

Dessbittre kom de aldrig till anvindning
annat 4n for 6vningar. Sovjetunionen upp-
16stes i slutet av 1991 och kalla kriget var
slut. Hotet frin oster var borta. Dessutom
hade tekniken blivit foraldrad. Kanonerna
ovanpd bergrummen skulle inte lingre

kunna skydda oss.

Bergrummen bérjade tommas pd utrust-
ning och ménga har fyllts med sand. Nagra
dgs numera av Statens fastighetsverk for att
visas som kulturminnen. Nir anliggningen
pa Femore skulle skrotas lyckades en grupp
privatpersoner med 6verste Lars Hansson i
spetsen hindra detta. Oxelésunds kommun
kopte anlidggningen och en ideell férening

bildades for att skota och visa den.

Under 30 ar fanns alltsd en av Sveriges
modernaste forsvarsanliggningar strax
utanfor Oxelosunds hamn. Tidigare hade
det fasta kustforsvaret hir i stort sett bestatt
av ett par fort pa land och négra mindre
anldggningar pa 6arna, frimst pa Hévringe.
Under andra virldskriget upprittades en

minsparr.

Det var med hamnens och jirnverkets
tillkomst som Oxelésund blev intressant
att forsvara. Tidigare var det hamnen i
Nykoping. Ett gammalt och mycket synligt
exempel ir Nykopingshus, i murarna doljer
sig resterna av det forsvarstorn som byggdes
pa 1100-talet.

Femorefortet ar en fantastisk
underjordisk anlaggning, en av de fa

av den har sorten som finns bevarad.

Fram till foreningen tog over, var hela

anlaggningen extremt hemlig. Inte ens

i Oxel6sund var det manga som visste

vad som fanns i berget.

Man kunde bokstavligen ga anda fram
och klappa pa kanonen, vilket var
ganska ovanligt for den har typen av
militaranlaggningar. Men det skulle
forstds aldrig ha gatt att pa 1960-talet
sparra av hela udden. Det hade utldst

en folkstorm.

Vi har mycket stora kostnader for el,
hyran till kommunen och Idner till
sommarpersonalen. Men hittills har vi
lyckats klara det med inkomster fran
visningar, sponsorer och forsaljning.

Och att vi i foreningen jobbar gratis.

Per Rédseth f 1946, ordférande i Féreningen
Femdrefortet
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Till viinster: Séngar inne i Femdorefortet.

Ovan till vénster: | berget vid Femérehuvud finns
tunnlar med en sammanlagd ldngd av 450 meter.

Overst: Besékare tas emot fér guidade visningar och
far bland annat se stridsledningscentralen med
periskopen.

Ovan: Via periskop kunde man 6verblicka havet
utanfér Femére och stélla in kanonsiktet pd rdtt mal.

"Historien i S6rmland” finns pa manga platser i lanet. Alla skyltar finns att se pa www.sormlandsmuseum.se
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Som langst bodde jag i berget i fem
veckor i strack. Vi var 70 personer men
jag tror inte det var ndgon som kande

nagot obehag av att bo sa dar.

Storsta problemet for de meniga var
nog sysslolosheten. Att inte gora
nagot annat an sta eller sitta och
vanta, 95 % av tiden var vantan.
Men sammanhallningen var god och

skjutresultaten alltid pa toppniva.

Vi funderade ju ibland 6ver om vi
verkligen skulle klara oss ifall det
blev krig pa allvar. Och i sa fall hur
lange? Det var en viss skillnad i
uppfattningarna mellan befdlen

och de meninga. Befdlen var mer
optimistiska.

Orjan Ek f 1943, Visterds, deltog i sex repbvningar vid

Femérefortet mellan 1969 och 1986, som pjds- och
pjésplutonchef.

Jag fick borja som smedhalva och
hjalpa till ute vid Femore. Da hade
man sprangt ut berget och vi skulle
gora ramar for dorrarna och annat
jarnarbete. Sen blev det hemligare
och hemligare och till slut var det bara

militaren som fick komma in dit.

Manga trodde att det var en ubats-
hamn, att man sprangt hal rakt ut i

Braviken for att ta in ubdtar i berget

Hans-Ake Berg f 1948, Oxelésund

Se mer pda Féreningen Femdorefortets hemsida
www.femorefortet.se
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